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1. RAPPEL DU DIAGNOSTIC ET DES ENJEUX 

1.1. Le réseau cyclable 

Les itinéraires cyclables existants 
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Figure 1 : Itinéraires cyclables existants et projetés 

Ngu"kvkpּרtcktgu"e{encdngu"wvknkvcktgu"uqpv"ngu"kvkpּרtcktgu"rgtogvvcpv"cwz"e{enkuvgu"fҲceeּרfgt"ּכ"fkhhּרtgpvu"

équipements ou pôles. Ils ont été conçus pour répondre à des besoins de déplacements du quotidien pour 

les habitants. Les itinéraires à vocation de loisirs ou de cyclotourisme sont conçus pour traverser des 

secteurs présentant une qualité paysagère, et/ou pour desservir des sites touristiques, dans le cadre de 

promenade ou de visites touristiques. Un même itinéraire peut toutefois cumuler les deux fonctions. Le 

territoire de Seulles Terre et Mer eqorvg"egu"fgwz"v{rgu"fҲkvkpּרtcktgu0 

La plupart des itinéraires cyclables de Seulles Terre et Mer présentent une vocation touristique et de 

loisirs, avec notamment deux véloroutes structurantes qui traversent le territoire :  

¶ La Vélomaritime (Eurovélo 4) longe le littoral du Calvados, et traverse Seulles Terre et Mer par les 

eqoowpgu"fҲCupgnngu."Xgt-sur-Mer et Graye-sur-Mer. Cet itinéraire est inscrit aux schémas 

national et régional des véloroutes, ainsi que dans le Plan Vélo départemental. La maîtrise 

fҲqwxtcig"guv"rqtvּרg"rct"ng"Fּרrctvgogpv.  

¶ La VéloWestNormandy est une véloroute reliant les plages du Débarquement au Mont-Saint-

Michel, inscrite au Plan vélo départemental, Elle traverse les communes de Bucéels, Tilly-sur-

Seulles, Hottot-les-Bagues et Saint-Vaast-sur-Seulles. 

De plus, un troisième itinéraire touristique est présent sur le territoire. In" uҲcikv" fҲwpg" dqweng"

cyclotouristique locale, qui traverse les communes de Graye-sur-Mer, Banville, Saint-Croix-sur-Mer, Ver-

sur-Mer, Crépon, Bazenville, Meuvaines et Asnelles. 

En revanche, lgu"kvkpּרtcktgu"ּכ"xqecvkqp"wvknkvcktg"tguvgpv"vtּקu"rgw"pqodtgwz"ּכ"nҲjgwtg"cevwgnng0"Knu"uqpv"

rqpevwgnu"gv"qpv"ּרvּר"coּרpciּרu"ּכ"nҲּרejgnng"locale, au gré des opportunités, sans logique de continuité à 

nҲּרejgnng"kpvgteqoowpcng0 

Les itinéraires cyclables projetés 

NҲkvkpּרtcktg"cevwgn"fg"nc"Xּרnqoctkvkog"gortwpvg"nc"TF"334D entre Graye-sur-Mer et Ver-sur-Ogt0"Kn"uҲcikv 

fҲwp"kvkpּרtcktg"rtqxkuqktg0"Ng"vtceּר"fּרhkpkvkh"swkvvgtc"nc"TF"334D"cw"pkxgcw"fw"jcogcw"fg"Xcwz."tglqkpftc"ng"

hameau de la Valette, puis le camping de Graye-sur-Mer, et enfin longera la RD 514, grâce à la création 

fҲwpg"xqkg"xgtvg0 

Rct"cknngwtu"nc"tּרxkukqp"fw"Rncp"Xּרnq"fw"Ecnxcfqu"*4245+"rtּרxqkv"nc"etּרcvkqp"fҲwpg"liaison cyclable entre 

Caen et Bayeux, à vocation touristique, avec de potentiels usages utilitaires de proche en proche. Le tracé 

pҲguv"rcu"gpeqtg"fּרhkpk0 Lg"Fּרrctvgogpv"guv"kfgpvkhkּר"eqoog"ocֿכvtg"fҲqwxtcig"fg"egvvg"nkckuqp."ocku"egnng-

ci pourrait plutôt être réalisée au gré des projets locaux (dont le schéma de STM). Ainsi le rôle du 

Département pourrait être de combler les discontinuités cyclables. Aucune échéance de réaliucvkqp"pҲguv"

définie. Le Département indique seulement que les études devront commencer avant 2028. Afin e mettre 

gp"Ówxtg"egv"kvkpּרtcktg"nqecngognt, il faudra prendre en compte les itinéraires existants, notamment à 

Caen-la-Mer, où plusieurs connexions seront possibles, par exemple : 

¶ RD 22 à Cairon 

¶ Sur la RD 94 et la RD 217 à Thue et Mue (dans le cadre du projet de liaison entre Rots et Bretteville 
nҲQtiwgknngwug+ 

Ngu"GREK"xqkukpu."pqvcoogpv"nc"EW"Ecgp"nc"Ogt."nc"EE"fg"Dc{gwz"Kpvgteqo"gv"nc"EE"EÓwt"fg"Pcetg."qpv"

crrtqwxּר"ngwtu"uejּרocu"e{encdngu"tgurgevkhu0"Ngu"nkckuqpu"uҲkpvgttqorgpv"gp"nkokvg"fg"Ugwnngu"Vgttg"gv"
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Mer. Le territoire de Seulles Terre et Mer étant très étroit, cela forme une discontinuité entre les réseaux 

e{encdngu"ּכ"nҲguv"gv"ּכ"nҲqwguv0"NҲgplgw"fg"okug"gp"eqpvkpwkvּר"cxge"ngu"vgttkvqktgu"xqkukpu"guv"fqpe"vtּקu"

korqtvcpv."fҲcwvcpv"swg"ngu"jcdkvcpvu"fg"UVO"uqpv"hqtvgogpv"cvvktּרu"rct"ngu"r︢ngu"fg"Ecgp"gv"fg Bayeux.  
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Ngu"v{rqnqikgu"fҲcoּרpcigogpvu"e{encdngu 

 

Figure 2 <"V{rqnqikg"fҲcoּרpcigogpvu"gzkuvcpvu 
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NҲcoּרpcigogpv"e{encdng"ng"rnwu"godnּרocvkswg"fg"Ugwnngu"Vgttg"gv"Ogt"guv"nc"xqkg"xgtvg"tּרegpvg."nqpigcpv"

la RD 514 entre Asnelles et Ver-sur-Mer. Elle a été aménagée par le Département sur le tracé de la 

Vélomaritime. Cette liaison compte plusieurs autres tronçons en site propre, notamment le long de la 

rncig"fҲCupgnngu"qw"ּכ"Itc{g-sur-Mer (entre le bourg et la RD 514). Toutefois, un linéaire important reste 

en voie partagée (simple jalonnement), notamment en traversée du bourg de Graye-sur-Mer (même si un 

aménagement en site propre est projeté dans cette commune). 

La VéloWestNormandy est intégralement en voie partagée (simple jalonnement) et emprunte des routes 

ugeqpfcktgu"rgw"htּרswgpvּרgu0"Egv"kvkpּרtcktg"dּרpּרhkekg"fҲwp"lcnqppgogpv"tּרegpv"gv"vtּקu"swcnkvcvkh0 

La boucle cyclotouristique locale située dans la partie nord du territoire, est aménagée principalement en 

voie partagée et emprunte également des chemins ruraux."fkurqucpv"fҲwp"lcnqppgogpv"urּרekhkswg0 

La commune de Creully-sur-Seulles eqorvg"fgwz"rkuvgu"e{encdngu."ukvwּרgu"uwt"nc"TF"57."ckpuk"swҲwpg"|qpg"

30 dans le centre-ville.  

Tilly-sur-Seulles possède un cheminement le long de la RD 6, pouvant être utilisé par les cyclistes entre le 

dqwti"gv"nc"|qpg"fҲcevkxkvּרu0"Fg"rnwu."wpg"rgvkvg"tqwvg"tgnkcpv"Vknn{-sur-Seulles à Fontenay-le-Pesnel a été 

requalifiée en voie verte, avec exceptions pour les riverains et les engins agricoles (les panneaux 

tּרingogpvcktgu"tguvgpv"ּכ"kpuvcnngt+0"Egvvg"fּרoctejg"guv"kppqxcpvg."gv"kn"hcwftc"uwkxtg"nҲּרxqnwvkqp"fgu"

pratiques sur cet axe utilitaire (nombre de cyclistes, cohabitation avec les engins agricoles, usages illicites 

par des automobilistguҿ+, afin de les prendre en compte dans les aménagements futurs. 

Ver-sur-Ogt"guv"fqvּרg"fҲwpg"rkuvg"e{encdng"uwt"nҲcxgpwg"Htcpmnkp"F0"Tqqugxgnv0 

La commune de Creully-sur-Seulles a réglementé son centre-ville en zone 30, mais cette réglementation 

tguvg"rgwv"eqjּרtgpvg"cxge"nҲcoּרpcigogpv"fg"nc"xqktkg0"Fg"rnwu."la circulation reste à apaiser dans la plupart 

des centres-bourgs. Il est important de préciser que la commune de Creully-sur-Seulles requalifie 

actuellement la place Edmond Paillaud, avec une mise en zone 30 et une reconfiguration de la voirie. 

Nc"TF"835"guv"fqvּרg"fҲwpg"rkuvg"e{encdng"gpvtg"Ectecip{"gv"ng"iktcvqktg"fg"Xcwz-sur-Seulles (hors STM). 

Gnng"guv"fqvּרg"fg"dcpfgu"ownvkhqpevkqppgnngu"cw"ugkp"fw"rּרtkoּקvtg"fg"UVO."ocku"egv"coּרpcigogpv"pҲguv"

pas considéré comme un aménagement cyclable par le Département.  
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Les voies vertes 

La Vélomaritime est aménagée en voie verte entre Asnelles et Ver-sur-Mer, puis en voie partagée en 

traversée du bourg de Graye-sur-Mer. 

Au-delà, cette voie verte se prolonge jusquҲּכ"Xkoqwvkgtu."uwt"ng"vtceּר"fҲwpg"cpekgppg voie ferrée. La voie 

xgtvg"guv"gp"gptqdּר."eg"swk"ictcpvkv"ng"eqphqtv"fҲwucig"rqwt"ngu"e{enkuvgu0" 

Récemment livrée, cette voie verte est déjà très bien identifiée par les usagers de STM. 

 

Figure 3 :  Voie verte uwt"nc"TF"736"ּכ"nc"uqtvkg"fҲCupgnngu 
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Les chemins Gaston Bernard, des Monts et de la Poule, reliant Tilly-sur-Seulles à Fontenay-le-Pesnel ont 

été requalifiés en voie verte, avec exceptions pour les riverains et les engins agricoleu0"C"nҲjgwtg"cevwgnng."

nҲceeּקu"guv"nkokvּר"rct"fgu"rcppgcwz"¬ sens interdit »"cwz"fgwz"rqkpvu"fҲgpvtּרg."cxge"fgu"rcpqpegcwz"¬ sauf 

vélo » et « sauf riverains et engins agricoles ». En termes réglementaire, cela ne suffit à en faire 

officiellement une voie verte, mais une simple installation de deux panneaux de voie verte permettra 

fҲqhhkekcnkugt"cet aménagement. Cette démarche est innovante, et il faudrait uwkxtg"nҲּרxqnwvkqp"fgu"

pratiques sur cet axe utilitaire (nombre de cyclistes, cohabitation avec les engins agricoles, usages illicites 

rct"fgu"cwvqoqdknkuvguҿ+0 

 

Figure 4 :  Entrée de la route requalifiée en voie verte entre Tilly-sur-Seulles et Fontenay-le-Pesnel (le panneau « sens interdit » doit 

être remplacé par un panneau voie verte) 
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Les pistes cyclables 

Quelques pistes cyclables sont présentes sur le territoire, mais elles sont de faible longueur et présentent 

des discontinuités. Pct"eqpuּרswgpv."gnngu"pg"uwhhkugpv"rcu"ּכ"uּרewtkugt"nҲgpugodng"fҲwp"vtclgv"ּכ"xּרnq0"A titre 

fҲgzgmple, on observe des pistes cyclables sur la rue de la 231e Brigade Britannique à Asnelles ou sur le 

ejgokp"fҲGtcdng"ּכ"Etgwnn{-sur-Seulles. 

 

Figure 5 <"Rkuvg"e{encdng"uwt"nc"rncig"fҲCupgnngu 
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Les zones 30 

Pour rappel, les zones 30 visent à apaiser la vitesse tout en accentuant le caractère urbain des secteurs 

tּרingogpvּרu0"Gnngu"rgwxgpv"ּשvtg"coּרpciּרgu"uwt"nҲczg"rtkpekrcn."qw"fcpu"fgu"ugevgwtu"rnwu"tּרukfgpvkgnu."qw"

cdtkvcpv"wp"ּרswkrgogpv"vgn"swҲwpg"ּרeqng."rgtogvvcpv"fҲcpaiser la vitesse et fҲcoּרnkqtgt les conditions des 

modes actifs. 

Néanmoins, cet apaisement réglementaire de la circulation ne suffit pas toujours à assurer des conditions 

fg"uּרewtkvּר"rqwt"ngu"xּרnqu0"Gp"ghhgv."nҲcoּרpcigogpv"fg"nc"xqktkg"fqkv"rctvkekrgt"ּכ"fkuuwcfgt"ngu"xּרjkewngu"

de rouler à plus de 30 km/h. Les zones 30 devront faire ralentir davantage les véhicules grâce à des 

aménagements adaptés *tcngpvkuugwtu."rncvgcwz"uwtּרngxּרu."ּרenwuguҿ+0"La présence des cyclistes peut 

également être matérialisée, grâce à une signalisation plus présente, qui joue un rôle de rappel. 

Les zones 30 sont très peu développées sur le territoire, notamment sur les axes principaux en traversée 

des centres-bourgs *uqwxgpv"tּרingogpvּרu"ּכ"nҲckfg"fҲwpg"ukorng"nkokvcvkqp"fg"xkvguug"ּ52"כ"mo1j+. Elles sont 

plutôt présentes dans des secteurs résidentiels, comme à Tilly-sur-Seulles. En revanche, ces zones 30 ne 

uҲceeqorcipgpv"rcu"fҲwp"xּרtkvcdng"réaménagement de la voirie pour réduire la vitesse de circulation. Leur 

efficacité est donc plutôt faible, notamment auprès des automobilistes qui connaissent déjà ces voiries. 

 

Figure 6 : Rue des Roquettes à Ver-sur-Mer 
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Figure 7 <"Twg"fҲJqttcdtkfig"ּכ"Vknn{-sur-Seulles 
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Les routes balisées pour les vélos 

Ngu"tqwvgu"dcnkuּרgu"rqwt"ngu"xּרnqu"hqpv"rctvkg"fҲwp"kvkpּרtcktg"e{encdng"uvtwevwtcpv0"Gnngu"fkurqugpv"fҲwp"

jalonnement destiné aux cyclistes (indiquant les destinations desservies et les distances à parcourir), et 

indiquant leur présence aux automobilistes. Mais gnngu"pg"fkurqugpv"rcu"fҲcoּרpcigogpvu"fּרfkּרu"cwz"

xּרnqu0"Ngu"e{enkuvgu"rctvcigpv"fqpe"nҲgurceg"cxge"ngu"xּרjkewngu0"Plusieurs routes du territoire sont balisées 

pour les cyclistes. Kn"uҲcikv"pqvcoogpv"fg"rnwukgwtu"vtqpּצqpu"fg"nc"XּרnqOctkvkog"ּכ"Itc{g-sur-Mer et de la 

totalité du linéaire de la VéloWestNormandie. Ces tronçons sont choisis pour leur faible trafic, qui permet 

de bonnes conditions pour les cyclistes. 

La sécurité des routes jalonnées pour les cyclistes pourrait être renforcée grâce à une communication 

rnwu"hqtvg"cwz"rqkpvu"fҲceeּקu"fg"egu"vtqpּצqpu"rqwt"ngu"xּרjkewngu"oqvqtkuּרu"*gz : panneau pédagogique 

kpfkswcpv"swҲkn"uҲcikv"fҲwpg"tqwvg"rctvciּרg"cxge"ngu"e{enkuvgu). De plus, le jalonnement en section courante 

pourrait être renforcé par un marquage au sol formé de pictogrammes vélo réguliers (ex : tous les 100 m), 

gv"fҲwpe signalétique renforcée sur les lieux où la visibilité est réduite, incitant les véhicules motorisés à 

ralentir par prudence. 

 

Figure 8 : RD 112B (Vélomaritime) entre Ver-sur-Mer et Graye-sur-Mer 
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Figure 9 :  RD 173A (VéloWestNormandy), Hottot-les-Bagues 
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Les chemins 

Le territoire communal est doté de plusieurs chemins, destinés notamment aux activités agricoles. En 

mallant finement le territoire des communes, ּכ"nҲּרectv"fw"vtchke"oqvqtkuּר."certains de ces chemins 

pourraient répondre aux besoins utilitaires des cyclistes et des piétons. Pּרcpoqkpu."nҲcdugpeg"fg"

revêtement est inadaptée à des usages utilitaires ּכ"nҲjgwtg"cevwgnng0 

Certains de ces chemins pourraient être aménagés en voies vertes (avec un revêtement adapté) pour 

améliorer les conditions de circulation des cyclistes du quotidien. Nc"rquukdknkvּר"fҲqwxtkt"ces voies vertes 

à la circulation de certains véhicules motorisés (riverains, engins agricoles) pourrait aussi être étudiée. 

 

Figure 10 : Chemin de Valdry à Audrieu 
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Les aménagements cyclables projetés 

Ngu"rtqlgvu"fҲcoּרpcigogpvu"e{encdngu"eqppwu"nqtu"fg"nҲּרncdqtcvkqp"fw"uejּרoc"e{encdng"(début 2024) sont 

listés ci-dessous :  

¶ Projet de création de pistes cyclables à Tilly-sur-Seulles (financé dans le cadre du programme 

Petites Villes de Demain). Ces pistes emprunteront la RD 9 et la RD 13 en traversée du bourg, ainsi 

swg"nc"twg"fw"Dqku"fҲQtegcw"rqwt"fguugtxkt"ng"eqnnּקig0"Eg"rtqlgv"sera livré mi-2024. 

¶ Ttcxcwz"fҲcoּרpcigogpv"fg"nc"vtcxgtuּרg"fg"Dcpxknng"*TF"34"gv"TF"334+"rtּרxwu"rqur 2024.  

¶ Travaux en cours sur la RD 12 entre Courseulles-sur-Mer et Graye-sur-Mer. 

¶ Etּרcvkqp"fҲwpg"dqtfwtg"ng"nqpi"fg"nc"RD 65 dans le bourg de Crépon (en face de la mairie).  

¶ Ptqlgv"fg"tּרcoּרpcigogpv"fg"nc"TF"334"fcpu"ng"dqwti"fg"Etּרrqp"ּכ"nҲּרvwfg0 

¶ Réaménagement prochain de la RD 93 en traversée de Lantheuil. 

¶ Requalification en cours de la place Edmond Paillaud à Creully-sur-Seulles, avec une 

transformation en zone de rencontre. 

¶ Réaménagement de la traversée de la RD 9 à Hottot-les-Bagues en cours de reflexion.  

¶ Création de bandes multifonctionnelles sur la RD 9 envisagée. 

¶ Etּרcvkqp"fҲwpg"liaison entre Le Fresne-Camilly et Thaon en réflexion.  

¶ Okug"gp"rnceg"fҲwpg"nkckuqp entre Le Fresne-Camilly et Ponts-sur-Seulles (notamment pour 

desservir le collège de Creully).  

De plus, dans le cadre de son Plan Vélo, la CC Bayeux Intercom porte un projet de liaison cyclable Bayeux 

ҭ Esquay-sur-Ugwnngu"*eqoowpg"nkokvtqrjg"fg"UVO+0"NҲcoּרpcigogpv"guv"ncpeּר"uwt"le tronçon de la 

vtcxgtuּרg"fw"dqwti"fҲGuswc{-sur-Seulles. Cet aménagement devrait être livré en 2024 ou 2025. 
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Le niveau de confort cyclable 

 

Figure 11 : Niveau de confort cyclable 
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NҲcpcn{ug"fg"nc"¬ cyclabilité » ou « niveau de confort cyclable » permet de décrire les conditions de pratique 

du vélo dans chaque voie routière ou aménagement cyclable du territoire. Elle prend en compte trois 

facteurs : le niveau de trafic, la vitesse autorisée et nc"rtּרugpeg"fҲwp"coּרpcigogpv"e{encdng0"Gp"etqkucpv"egu"

trois variables, une note de 1 à 5 est attribuée à chaque voirie, traduisant le sentiment de sécurité et de 

confort des usagers. Seuls les axes de niveau 1 et 2 répondent aux besoins de tous les usagers, y compris 

ngu"rgtuqppgu"xwnpּרtcdngu"*hcoknngu."gphcpvuҿ+"qw"pqp"gzrּרtkogpvּרgu0 

 

Seules les routes départementales sont représentées sur la carte de cyclabilité, car les données de trafic 

pҲgzkuvgpv"rcu"rqwt"ngu"tqwvgu"eqoowpcngu0"Vqwvghqku."gp"tּקing"iּרpּרtcng."ngu"tqwvgu"communales sont 

moins fréquentées que les départementales et se prêtent particuliètgogpv"ּכ"nc"rtcvkswg"fw"xּרnq0"Kn"uҲcikv"

fҲwpg"qrrqtvwpkvּר"ect"ng"tּרugcw"fg"rgvkvgu"tqwvgu"eqoowpcngu"guv"rctvkewnkּקtgogpv"fּרxgnqrrּר."gv"rqwttc"

être valorisé pour créer des liaisons cyclables peu coûteuses.  

Les routes départementales de Seulles Terre et Mer supportent un trafic globalement faible. Cela confère 

au territoire un fort potentiel de développement des liaisons cyclables sans nécessiter des aménagements 

importants. En effet, la grande majorité des routes présentent de bonnes conditions pour les 

déplacements à vélo (niveau 1)0"EҲguv"ng"ecu"pqvcoogpv"fcpu"nc"rctvkg"pqtf"fw"vgttkvqktg"*gpvtg"Etgwnn{"gv"

la côte), ou dans la partie centrale (entre Creully et Tilly). Sur ces routes, un partage de la voirie est 

envisageable, à condition de jalonner les itinéraires et fҲkpfkswgt"encktgogpv"gv"tּרiwnkּקtgogpv"swg"fgu"

cyclistes les empruntent.  

Les secteurs où la pratique du vélo est plus difficile (niveaux 2, 3 ou 4) sont principalement situés autour 

des pôles urbains. Les axes concernés nécessiteront des aménagements plus importants, notamment 

des voies vertes ou des pistes cyclables selon le contexte foncier et la volonté des élus. 

En effet, autour de Creully, la RD 12, la RD 35 et la RD 22 présentent une cyclabilité plus faible, à cause 

des niveaux de trafic élevés et du profil routier de ces routes. Toutefois, certains axes desservant Creully 

rtּרugpvgpv"wp"vtchke"rnwu"hckdng"gv"wp"rtqhkn"rnwu"cfcrvּר"cwz"fּרrncegogpvu"ּכ"xּרnq"*TF";5."TF"87ҿ+0" 

Autour de Tilly-sur-Seulles et Fontenay-le-Pesnel, la RD 6, la RD 9 et la RD 13 présentent des niveaux de 

trafic importants et des profils très routiers, peu propices à la pratique du vélo. Il semble toutefois possible 

fҲwvknkugt"ng"tּרugcw"ugeqpfcktg"rqwt"ּרxkvgt"egu"czgu, qui impliquent des aménagements trop coûteux.   

Enfin, autour de Courseulles-sur-Mer et le long de la côte (Graye-sur-Mer, Ver-sur-Mer, Asnelles), le trafic 

gv"ngu"xkvguugu"fgu"xּרjkewngu"uqpv"korqtvcpvu."pqvcoogpv"uwt"nc"TF"7360"Egnc"lwuvkhkg"nҲcoּרpcigogpv"fg"

la voie verte entre Asnelles et Ver-sur-mer, qui a permis de passer ce tronçon de la RD 514 du niveau 3 

(comme entre Ver-sur-Mer et Graye-sur-Mer) au niveau 1.  

De manière générale, la cyclabilité des routes de Seulles Terre et Mer est très bonne, ce qui confère au 

territoire un fort potentiel pour créer des liaisons cyclables en voie partagée. Des aménagements en site 

propre seront probablement nécessaires sur certains tronçons stratégiques selon les choix des élus.  
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1.2. Le potentiel de developpement des modes actifs 

Ngu"cktgu"fҲceeguukdknkvּכּ"ר"xּרnq  

Les cartes ci-dessous présentent les aires isochrones (montrant les temps de parcours) en vélo à assistance 

électrique, correspondant aux temps de parcours depuis les principaux pôles urbains de Seulles Terre et Mer. 

Accessibilité à vélo des polarités urbaines 
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Figure 12 : Accessibilité des pôles urbains à vélo 

Ngu"rtkpekrcwz"r︢ngu"wtdckpu"qpv"ּרvּר"fּרhkpku"ugnqp"nҲqhhtg"fҲּרswkrgogpvu"rwdnkeu."fg"eqoogtegu"gv"fg"

services. Ainsi les communes de Creully-sur-Seulles et de Tilly-sur-Seulles représentent les principaux 

pôles urbains du territoire, et Ver-sur-Mer représente un pôle secondaire grâce à son offre de commerces 

de proximité. Par ailleurs, Courseulles-sur-Mer représente une polarité importante à proximité directe du 

vgttkvqktg"*fcpu"nc"E0E0"fg"EÓwt"fg"Pcetg+0 

Qp"tgoctswg"swg"nҲgpugodng"fg"nc"rctvkg"pqtf"fw"vgttkvqktg"*cw"pqtf"fg"nc"TP"35+"guv"ukvwּכּ"ר"oqkpu"fg"52"

minutes à vélo (à assistance électrique) du pôle urbain le plus proche (interne ou externe à STM). Cela 

montre un potentiel de rabattement pour les déplacements du quotidien (tous motifs) au sein de STM, ou 

vers Courseulles-sur-Mer. 

Le pôle de Tilly-sur-Seulles confère au sud de STM un potentiel de rabattement à vélo. En effet, toutes les 

communes de STM situées au sud de la voie ferrée se trouvent à moins de 30 minutes à vélo (à assistance 

électrique) du pôle de Tilly-sur-Seulles. Ckpuk"nҲwucig"fw"xּרnq"ugodng"tּרcnkuvg"rqwt"fgu"fּרrncegogpvu"

quotidiens en rabattement vers Tilly-sur-Seulles."oּשog"uk"eg"r︢ng"rtּרugpvg"wp"vcwz"fҲּרsuipement plus 

faible que Creully-sur-Seulles. 

En revanche, la partie centrale du territoire est située à plus de 30 minutes à vélo du pôle urbain le plus 

proche. Les communes de Carcagny, Loucelles, Ducy-Sainte-Marguerite et le sud de Moulins-en-Bessin 

sont situées dans une « zone blanche » de serviceu"gv"fg"eqoogtegu"gv"fҲּרswkrgogpvu0"Ng"xּרnq."oּשog"ּכ"

assistance électrique, semble insuffisant pour représenter une solution de mobilité à lui seul pour les 

habitants de ces communes. Mais la proximité de la garg"fҲCwftkgw"fcpu"eg"ugevgwt"xkgpv"pwcpegt"egv"

isolement. 
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Accessibilité à vélo de la gare dҲCwftkgw 

 

Figure 13 : Accessibilité de la gare dҲCwftkgw"gp"xּרnq"ּכ"cuukuvcpeg"ּרngevtkswg 
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Nc"ictg"fҲCwftkgw"guv"ukvwּרg"fcpu"nc"rctvkg"egpvtcng"fw"vgttkvqktg"fg"UVO0"Ngu"eqoowpgu"fҲCwftkgw."

Loucelles, Ducy-Sainte-Marguerite, Carcagny, le sud de Moulins-en-Bessin, Tilly-sur-Seulles et Bucéels 

sont situées à moins de 30 minutes à vélo (à assistance électrique) de la gare. Cela confère à cette gare 

wp"rqvgpvkgn"fҲwucig"tgncvkxgogpv"korqtvcpv. En effet, parmi les résidents des communes situées à 

rtqzkokvּר"fg"nc"ictg"fҲCwftkgw."3 090 personnes travaillent à Caen ou à Bayeux, et vont majoritairement 

au travail en voiture (96%). Le train ne représente que 2,7% de leurs déplacements domicile-travail.  

Le vélo se présente comme un moyen efficace et bon marché pour se rabattre vers la gare, représentant 

aussi un levier pour accroître la fréquentation de la gare et de réduire les déplacements en voiture. 

 

Commune de résidence 

(moins de 15 minutes à vélo 

fg"nc"ictg"fҲCwftkgw+ 

Lieu de travail en 2020 (INSEE) 

Total 
Bayeux Caen 

Audrieu 46 147 193 

Bucéels 39 44 83 

Carcagny 25 30 55 

Cristot 15 25 40 

Ducy-Sainte-Marguerite 0 14 14 

Fontenay-le-Pesnel 35 149 185 

Loucelles 30 15 46 

Moulins-en-Bessin 60 110 170 

Tilly-sur-Seulles 75 230 305 

Total 325 765 1090 
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La présence fg"nc"ictg"fҲCwftkgw"fcpu"wp"ugevgwt"ּרnqkipּר"fgu"r︢ngu"wtdckpu pourrait représenter un atout 

pour les communes voisines, qui qpv"nҲqrrortunité de rejoindre rapidement les pôles de Caen et Bayeux en 

train.  

Nc"ictg"fҲCwftkgw"eqppcֿכv"une fréquentation faible, mais dּרpּרhkekg"fҲwpg"dynamique positive, avec 20 000 

voyageurs en 2022, une fréquentation record (augmentation de + 32% par rapport à 2015). Or, cette gare 

a failli être fermée par la Région il y a quelques années, notamment du fait de la concurrence avec la gare 

de Bretteville-Norrey (qui connaît actuellement une baisse de fréquentation). Le développement du 

rabattement à vélo et le renforcement de la fréquentation associé pourraient représenter des arguments 

pour le maintien de cette gare. De plus, une OAP est prévue dans le PLUi de STM pour densifier les abords 

de la gare. 

Par ailleurs."kn"rqwttckv"ּשvtg"wvkng"fg"eqoowpkswgt"cwrtּקu"fgu"wucigtu"rqvgpvkgnu"fg"nc"ictg"fҲCwftkgw"uwt"

les services de mobilité présents en gare de Caen et de Bayeux (réseaux urbains, vélos en libre-ugtxkegҿ+0  
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Accessibilité à vélo des collèges 

 

Figure 14 : Accessibilité des collèges à vélo 

 



Schéma directeur cyclable de Seulles Terre et Mer ҭ Rapport final 

26 

Deux collèges sont présents sur le territoire de Seulles Terre et Mer, à Creully-sur-Seulles et à Tilly-sur-

Seulles. De plus, les élèves de plusieurs communes de STM dépendent du collège de Courseulles-sur-Mer 

(Graye-sur-Mer, Ver-sur-Mer, Asnelles, Banville, Sainte-Croix-sur-Mer).  

La mise en place de liaisons cyclables desservant les collèges depuis les communes voisines a été 

identifiée comme une priorité du présent schéma, dּרpּרhkekcpv"fҲwp"rqvgpvkgn"vtּקu"korqtvcpv0"Egu"nkckuqpu"

doivent être parvkewnkּקtgogpv"uּרewtkuּרgu0"Egnc"fqppgtckv"fcxcpvcig"fҲcwvqpqokg"cwz"lgwpgu0 

Les élèves résidant dans les communes voisines de Creully sont situés à moins de 30 minutes à vélo de 

ngwt"eqnnּקig."gv"rqwttckgpv"uҲ{"tgpftg"ּכ"xּרnq"nqtuswg"ngu"nkckuqpu"e{encdngu"ugtqpv"uּרewtkuּרgu0 

De même, les élèves résidant dans les communes du sud de STM, autour de Tilly-sur-Seulles, pourraient 

se rendre au collège à vélo à vélo en moins de 30 minutes lorsque les liaisons cyclables seront sécurisées. 

Les élèves de Graye-sur-Mer, Banville et Sainte-Croix-sur-Mer pourraient aussi se rendre au collège de 

Courseulles-sur-Mer à vélo en moins de 30 minutes lorsque les liaisons cyclables seront développées. 
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Les axes de demande cyclable 

C"rctvkt"fg"nҲcpcn{ug des flux de déplacements domicile-travail et domicile-études (INSEE 2020), des 

échanges avec les élus en comité de pilotage."fgu"tּרuwnvcvu"fg"nҲgpswּשvg"fg"oqdknkvּר, et des enseignements 

des ateliers participatifs, plusieurs axes de demande cyclable ont été mis en évidence.  

Ces axes de demande correspondent aux grands besoins de déplacements de courte distance sur le 

territoire. Ils concernent aussi bien des itinéraires internes à la communauté de communes, que des 

liaisons vers les EPCI voisins. 

 

Les axes de demande cyclable ּכ"nҲּרejgnng"fg"STM sont les suivants : 

Demande importante (100 à 200 déplacements par jour) : 

¶ Un axe entre Creully et Courseulles-sur-Mer pour répondre aux déplacements domicile étude des 

communes desservies."gv"rqwt"nҲgpugodng"fgu"oqvkhu vers ces deux pôles (travail, commercesҿ)  

¶ Un axe reliant Tilly-sur-Seulles à Audrieu, pour permettre le rabattement vers la gare de puis le 

pôle urbain du sud du territoire 

¶ Un axe entre Ver-sur-Mer et Courseulles-sur-Mer, pour desservir le collège de Courseulles-sur-Mer 

et pour les autres motifs de déplacements. Cet axe de demande suit le tracé de la Vélomaritime 

gv"rqwttc"dּרpּרhkekgt"fҲwp"hkpcpegogpv"fּרrctvgogpvcn 

Demande modérée (50 à 100 déplacements par jour) : 

¶ Deux axes entre Creully et les communes littorales (Ver-sur-Mer et Asnelles), afin de répondre aux 

besoins de déplacements utilitaires (domicile-études, domicile-travail et autres motifs), et créer 

des liaisons vers la mer à vocation de loisirs et de tourisme 

¶ Un axe reliant Fontaine-Henry à Creully, pour le rabattement vers le pôle urbain et son collège 

¶ Un axe reliant Le Fresne-Camilly (Caen la Mer) à Creully-sur-Seulles, pour connecter le réseau 

cyclable de STM à celui de Caen la Mer, et répondre au besoin de rabattement des élèves de 

Thaon et Le Fresne-Camilly vers le collège de Creully  

¶ Un axe reliant Creully à Esquay-sur-Seulles (Bayeux Intercom) pour garantir la continuité des 

réseaux cyclables des deux EPCI et permettre le rabattement vers Bayeux 

¶ Deux axes en rabattement vers Tilly-sur-Seulles depuis les communes voisines, principalement 

pour des déplacements scolaires (vers le collège et les écoles de Tilly-sur-Seulles) 

¶ Un axe entre Tilly-sur-Seulles et Saint-Vaast sur-Seulles, pour le rabattement vers le pôle de Tilly-

sur-Seulles, permettant plus tard une connexion vers Villers-Bocage (en attente de la CC Pré-

Bocage Intercom) 

 

Ces axes de demande, présentant un potentiel supérieur à 50 déplacements par jour, ont été considérés 

comme les liaisons « armature » à développer dans le cadre du schéma cyclable. Un choix de tracé a été 

effectué lors de la phase 2, de manière collaborative (avec les élus, les citoyens et les partenaires). Puis, 

les aménagements cyclables adéquats ont été définis sur la base des recommandations du CEREMA.  
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Les liaisons cyclables armature suivantes ont été établies : 

¶ Liaison A. Asnelles ҭ Courseulles-sur-Mer 

¶ Liaison B. Creully ҭ Asnelles 

¶ Liaison C. Creully ҭ Ver-sur-Mer 

¶ Liaison D. Creully - Courseulles-sur-Mer 

¶ Liaison E. Creully ҭ Bény-sur-Mer 

¶ Liaison F. Creully ҭ Thaon 

¶ Liaison G. Creully ҭ Esquay-sur-Seulles 

¶ Liaison H. Tilly-sur-Seulles ҭ Audrieu 

¶ Liaison I. Tilly-sur-Seulles ҭ Bucéels 

¶ Liaison J. Tilly-sur-Seulles ҭ Fontenay-le-Pesnel 

¶ Liaison K. Tilly-sur-Seulles ҭ Saint-Vaast-sur-Seulles 

 

Les axes présentant une demande faible (moins de 50 déplacements par jour) ont été considérés comme 

des liaisons complémentaires. Leur aménagement pourra être réalisé, mais le niveau de besoin ne justifie 

pas un investissement aussi important que pour les axes armature. Ainsi, leur aménagement sera 

principalement en voie partagée. Ces axes présentent une vocation utilitaire multiple et variée, issue du 

diagnostic ou de demandes des élus ou des citoyens. Les axes de demande complémentaires suivants 

sont inscrits au schéma cyclable : 

¶ Asnelles ҭ Ver-sur-Mer 

¶ Liaisons entre les communes déléguées de Creully-sur-Seulles (Creully, Villiers-le-Sec et Saint-

Gabriel -Brécy) 

¶ Liaisons entre Creully et les communes déléguées de Ponts-sur-Seulles (Lantheuil et Amblie) 

¶ Bény-sur-Mer ҭFontaine-Henry 

¶ Bény-sur-Mer - Courseulles-sur-Mer (E0E0"EÓwt"fg"Pcetg) 

¶ Creully ҭ Coulombs (Moulins-en-Bessin) 

¶ Coulombs ҭ Audrieu 

¶ Audrieu ҭ Vaux-sur-Seulles (Bayeux Intercom) 

¶ Audrieu ҭ Chouain (Bayeux Intercom) 

¶ Audrieu ҭ Brouay (Caen-la-Mer) 

¶ Tilly-sur-Seulles ҭ Le Mesnil-Patry (Caen-la-Mer) 

¶ Vendes - Tilly-sur-Seulles 

 

A noter : le potentiel de déplacements utilitaires entre le nord et le sud de STM (notamment entre Tilly-

sur-Ugwnngu"gv"Etgwnn{."qw"oּשog"gpvtg"Etgwnn{"gv"Cwftkgw+."pҲguv"rcu"tguuqtvk"fw"fkcipquvke0"Gp"ghhgv."ngu"

habitants de Seulles Terre et Mer sont principalement attirés par les pôles les plus proches (Creully-sur-

Ugwnngu"fҲwp"e︢vּר."Vknn{-sur-Ugwnngu"fg"nҲcwvtg+."gv"rct"ngu"r︢ngu"gzvgtpgu"*Ecp."Dc{gwz+0"Ngu"fּרrncegogpvu"

gpvtg"ng"pqtf"gv"ng"uwf"fw"vgttkvqktg"*fg"rctv"gv"fҲcwvtg"fg"nc"TP"33) restent peu nombreux. 

NҲaxe nord-sud présente un potentiel utilitaire de proche en proche0"C"vkvtg"fҲgzgorng."les liaisons 

Coulombs ҭ Creully et Coulombs ҭ Cwftkgw"rtּרugpvgpv"wp"rqvgpvkgn."oּשog"hckdng."rqwt"nҲwucig"fw"xּרnq."
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mais la liaison Creully ҭ Cwftkgw"pg"rtּרugpvg"swcukogpv"cwewp"rqvgpvkgn"cw"tgictf"fg"nc"fkuvcpeg0"NҲcwvtg"

rqvgpvkgn"fg"nҲczg"pqtf-sud est touristique qw"fg"nqkuktu0"NҲczg"gpvtg"Etgwnn{"gv"Cwftkgw"guv"fqpe"kpuetkv"

comme un itinéraire complémentaire et non armature. 

 

Figure 15 :  Axes de demande cyclable 
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Potentiel de croissance du vélo 

Déplacements domicile-travail selon la distance 

Afin de déterminer le potentiel de développement de la pratique du vélo et de la marche, nous nous 

concentrons sur les déplacements domicile-travail, pour lesquels les parts modales sont connues grâce 

cwz"fqppּרgu"fw"tgegpugogpv"fg"nҲKPUGE. 

Le tableau ci-dessous présente les déplacements domicile-travail des habitants de Seulles Terre et Mer 

(source : INSEE, 2020). Il distingue les déplacements courts (moins de 10 km) présentant un potentiel 

fҲwvknkucvkqp"du vélo, des déplacements longs (plus de 10 km), sans potentiel pour le vélo. 

  

Tous déplacements Déplacements de moins de 

10 km 

Déplacements de plus de 

10km 

Mode utilisé Nombre Part 

modale 

Nombre Part 

modale 

Nombre Part 

modale 

Deux-roues motorisé 92 1,2% 25 2,2% 67 1,0% 

Marche à pied (ou 

rollers, patinette) 

168 2,1% 5 0,4% 164 2,5% 

Pas de transport 476 6,1% 10 0,9% 466 7,0% 

Transports en commun 125 1,6% 5 0,4% 119 1,8% 

Vélo (y compris à 

assistance électrique) 

38 0,5% 11 1,0% 27 0,4% 

Voiture, camion, 

fourgonnette 

6 948 88,5% 1114 95,2% 5 835 87,4% 

Total général 7 847 100,0% 1 170 100,0% 6 677 100,0% 

Figure 16 : Flux domicile-travail selon la destination (source : INSEE, 2020) 

 

Au total, 1 170 actifs résidant au sein de STM travaillent à moins de 10 km de leur domicile, soit 15%. Ces 

actifs effectuent donc des trajets quotidiens relativement courts, dont certains pourraient être réalisés à 

vélo. Malgré cela, seulement 1% de ces déplacements sont réalisés à vélo à ce jour. 

Afin de traduire le potentiel de développement du vélo, des hypothèses de report modal pour les 

déplacements de moins de 10 km ont été formulées, présentées dans les tableaux-ci-dessous.  
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Potentiel de report modal vers le vélo 

A ce jour, le vélo est utilisé pour 1,0% des déplacements domicile-travail de moins de 10 km (soit 11 

personnes) et pour 0,4% des déplacements de plus de 10 km (soit 27 personnes). 

Le tableau ci-dessous présente les hypothèses de report modal vers le vélo ּכ"nҲjqtk|qp"4235 (uniquement 

pour les déplacements de moins de 10 km) et le nombre de cyclistes correspondant. 

Concernant les déplacements domicile-travail de moins de 10 km, deux hypothèses ont été établies : 

¶ Hypothèse basse : 10% de ces déplacements seront réalisés à vélo (soit 117 cyclistes) 

¶ Hypothèse haute : 20% de ces déplacements seront réalisés à vélo (soit 234 cyclistes) 

 
 

Déplacements de moins de 10 km Déplacements de plus de 10 km 
 

Nombre 

total 

Part 

modale 

Nombre de 

cyclistes 

Nombre 

total 

Part 

modale 

Nombre de 

cyclistes 

Situation actuelle 

(déplacements courts) 
1170 1,0% 11 6677 0,4% 27 

Hypothèse basse 

(déplacements courts) 
1170 10% 117 6677 / 27 

Hypothèse haute 

(déplacements courts) 
1170 20% 234 6677 / 27 

Figure 17 : Hypothèses de part modale du vélo en 2035 

 

Le potentiel de rabattement à vélo vers la gare dҲCwftkgw"a également été pris en compte. Le nombre 

fҲcevkhu"tּרukfcpv"au sein de STM et déclarant utiliser les transports collectifs pour se rendre au travail est 

de 1250"Pqwu"cxqpu"ּרoku"nҲj{rqvjּקug"swg":2'"fg ces actifs qui utilisent les transports collectifs pour se 

rendre au travail se rendent à la gare fҲCwftkgw pour prendre le train, soit 100 usagers de la gare.  

 
 

Usagers de la 

ictg"fҲCwftkgw 

Part modale du 

rabattement à 

vélo 

Nombre 

cyclistes 

Situation actuelle 100 Inconnue Inconnu 

Hypothèse basse  100 10% 10 

Hypothèse haute 100 20% 20 

Figure 18 : Hypothèses de part modale du vélo pour le rabattement vers la gare en 2035 

 



Schéma directeur cyclable de Seulles Terre et Mer ҭ Rapport final 

32 

Le tableau ci-dessous additionne le potentiel du vélo pour les déplacements domicile-travail sur 

nҲgpugodng"fw"rcteqwtu"gv"rqwt"ng"tcdcvvgogpv"xgtu"nc"ictg"fҲCwftkgw."pour montrer le potentiel global de 

nҲwucig"fw"xּרnq"*rqwt"ngu"fּרrncegogpvu"domicile-travail) : 

  

Hypothèse basse Hypothèse haute 

Cyclistes domicile-travail 

(direct) 
117 234 

Rabattement à vélo vers la 

ictg"fҲCwftkgw 
10 20 

Nombre de cyclistes total 127 254 

Nombre de déplacements 

total 
7 847 7 847 

Part modale vélo 1,6% 3,2% 

Figure 19 : Tableau du potentiel de croissance du vélo 

 

Le schéma ci-dessous représente le potentiel de développement du vélo, avec les hypothèses établies ci-

fguuqwu0"C"nҲjqtk|qp"4257."nc"rctv"fw"xּרnq"rqwttckv"cvvgkpftg"3.8'"ּ5.4"כ'"fgu"fּרrncegogpvu"fqokekng-travail 

fgu"jcdkvcpvu."ugnqp"ngu"cevkqpu"okugu"gp"Ówxtg"gv"ngu"comportements des usagers. 

 

 

Figure 20 :  Schéma du potentiel de croissance du vélo 
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1.3. Synthèse du diagnostic et enjeux  

Les atouts et les faiblesses du territoire pour la pratique du vélo 

 

Les grands atouts et faiblesses du territoire pour le développement sont résumes ci-dessous : 

 

Atouts pour le développement du vélo : Faiblesses pour développement du vélo : 

Å Deux grands itinéraires cyclotouristiques : la 

Vélomaritime (EuroVelo 4) et la VeloWestNormandy 

Å Deux pôles urbains « relais »"fqvּרu"fҲּרswkrgogpvu"

fw"swqvkfkgp"*eqoogteg."eqnnּקig."ucpvּרҿ+."ncwtּרcvu"

de Petites Villes de Demain (projets de 

tgswcnkhkecvkqp"gp"eqwtuҿ+ 

Å Une gare permettant une liaison très concurrentielle 

avec la voiture vers Caen et Bayeux 

Å Un consensus concernant le rabattement à vélo vers 

les collèges et vers la gare, un bon point de départ 

Å Une majorité de petites routes très peu fréquentées 

et de nombreux chemins présentant un potentiel 

pour le vélo 

Å Une volonté politique de développer un axe cyclable 

nord-sud 

Å Des schémas directeurs cyclables approuvés dans 

les territoires voisins, un linéaire réduit à aménager 

pour apporter une continuité entre les futurs 

réseaux cyclables 

Å Un contexte favorable au développement des 

aménagements cyclables, notamment au niveau 

départemental 

Å Wp"vgttkvqktg"vtּקu"cnnqpiּכּ".ר"nҲkpvgthceg"gpvtg"Ecgp"

et Bayeux, fortement dépendant des territoires 

voisins 

Å Des flux domicile-travail très faibles entre les 

communes du territoire, car majoritairement 

attirés par les pôles extérieurs, relativement 

éloignés 

Å Une très forte dépendance à la voiture (part 

modale 90%) et une part modale du vélo 

particulièrement faible (0,5%) 

Å Des routes peu fréquentées mais dangereuses à 

cause des vitesses pratiquées 

Å Une desserte en transports collectifs réduite 

pour la plupart des communes 

Å Un axe nord-sud qui ne présente pas un potentiel 

utilitaire (sauf de proche en proche) 

Å La RN 13, une coupure physique et 

psychologique très forte entre le nord et le sud 

du territoire 
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Les principaux enjeux identifiés 

 

A partir des analyses du diagnostic, plusieurs enjeux ont été identifiés :  

¶ Développer le rabattement à vélo vers les collèges (Creully, Tilly-sur-Seulles, Courseulles-sur-Mer) 

ainsi que xgtu"nc"ictg"fҲCwftkgw."itּמeg"ּכ"fgu"nkckuqpu"e{encdngu"uּרewtkuּרgu 

¶ Rtqhkvgt"fg"eg"ocknncig"e{encdng"rqwt"gpeqwtcigt"nҲwucig"fw"xּרnq"rqwt"vqwu"ngu"oqvkhu"wvknkvcktgu."fgrwku"

ngu"xknncigu."gp"tcdcvvgogpv"xgtu"ngu"egpvtcnkvּרu."ּכ"nҲּרejgnng"fgu"¬ bassins de mobilité cyclable » 

¶ Valoriser la Vélomaritime et les véloroutes structurantes pour les déplacements touristiques et 

utilitaires 

¶ Créer un axe cyclable nord-sud, à vocation touristique et utilitaire de proche en proche 

¶ Sécuriser des liaisons cyclables vers la mer pour les habitants et les touristes 

¶ Faire des modes actifs un maillon de la chaîne de mobilité, en lien avec la gare et les arrêts de car, 

développer un « système vélo» sur le territoire 

¶ Au regard des distances et du relief, favoriser le développement du vélo à assistance électrique et de 

la mobilité partagée 

¶ Répondre à la demande potentielle de mobilité cyclable (15% des habitants travaillent dans leur 

eqoowpg"fg"tּרukfgpeg."ocku"69'"fҲgpvtg"gwz"ug"tgpfgpv"cw"vtcxckn"gp"xqkvwtg+ 

¶ Ocֿכvtkugt"nҲwucig"fg"nc"xqkvwtg."tּרfwktg"nc"fּרrgpfcpeg"fgu"oּרpcigu"ּכ"nc"xqkvwtg"gv"coּרnkqtgt"ng"ecftg"

de vie 

¶ Maintenir et améliorer la desserte ferroviaire fg"nc"ictg"fҲCwftkgw 
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2. LEGISLATION ET DOCUMENTS DE CADRAGE  
Nc"xqnqpvּר"fg"fּרxgnqrrgt"nҲwucig"fw"xּרnq"guv"cevּרg"ּכ"vqwu"ngu"pkxgcwz"fg"iqwxgtpcpeg"fw"vgttkvqkre. Elle 

fait nҲqdlgv"fg"tּרhngzkqpu"ּכ"ejcewpg"fgu"ּרejgnngu"iּרqitcrjkswgu"eqpegtpּרgu."ּכ"nc"hqku"uwt"ngu"qdlgevkhu"ּכ"

cvvgkpftg"gv"uwt"ngu"oq{gpu"ּכ"ogvvtg"gp"Ówxtg."chkp"swҲgnng"uqkv"eqpetּרvkuּרg"ּכ"eqwtv"qw"oq{gp"vgtog0 

Le schéma des mobilités actives fqkv"ּכ"nc"hqku"rtּרekugt"ngu"qdlgevkhu"gv"ngu"oq{gpu"ּכ"ogvvtg"gp"Ówxtg"cw"

sein du territoire de Seulles Terre et Mer, gv"ּשvtg"eqpuvtwkv"fg"ocpkּקtg"ּכ"uҲkpuetktg"fcpu"wp"eqpvgzvg"

territorial plus global.  

Ckpuk."kn"guv"fּרvgtokpcpv"fҲkpvּרitgt"ּכ"nc"eqpegrvkqp"fw"uejּרoc nҲgpugodng"fgu"uvtcvּרikgu"gp"ocvkּקtg"fg"

développement des modes actifs prises par nҲGvcv"gv"ngu"collectivités du territoire. 

2.1. Politique nationale 

Plan Vélo National (2018) 

Le plan « Vélo et mobilités actives », lancé en 2018 par le gouvernement, vise à développer la pratique du 

xּרnq"gp"Htcpeg"gp"vcpv"fg"oqfg"fg"fּרrncegogpv"wvknkvcktg0"NҲqdlgevkh"fg"eg"rncp"guv"fg"vtkrngt"nc"rctv"oqfcng"

fw"xּרnq"fcpu"ngu"fּרrncegogpvu"fw"swqvkfkgp"ּכ"nҲjqtk|qp"4246"*rct"tcrrqtv"ּ423"כ:+."gp"rcuucpv"fg"5"ּ0'";"כ 

Le premier axe du plan vélo est celui de la sécurité, et consiste à développer les aménagements cyclables 

et améliorer la sécurité routière. Le programme AVELO."rqtvּר"rct"nҲCFGOG."xkug"ּכ"uqwvgpkt"hkpcpekּקtgogpv"

les territoires (de moins de 250 000 habitants dont la ville centre fait moins de 100 000 habitants) qui se 

lancent dans des démarches de développement de la pratique du vélo sur la période 2021-2023. NҲcrrgn"

 : rtqlgvu"uҲqticpkug"cwvqwt"fg"6"czgu"כּ

¶ Czg"3"<"nc"eqpuvtwevkqp"fҲwpg"uvtcvּרikg"fg"fּרxgnqrrgogpv"fҲcoּרpcigogpvu"e{encdngu 

¶ Czg"4"<"nҲgzrּרtkogpvcvkqp"fg"ugtxkegu"xּרnq 

¶ Axe 3 : l'animation et la promotion de politiques cyclables intégrées 

¶ Axe 4 : le financement de chargés de mission « vélo » au sein des territoires 

Ugwngu"ngu"eqnngevkxkvּרu"fqvּרgu"fҲwp"uejּרoc"fktgevgwt"e{encdng"rgwxgpv"rtּרvgpftg"ּכ"fgu"ckfgu"uwt"ngu"czgu"

2 et 3. 

Wp"hqpfu"pcvkqpcn"¬"oqdknkvּרu"cevkxgu"»"fg"722"oknnkqpu"fҲgwtqu"uwt"7"cpu"guv"cnnqwּכּ"ר"nҲcrrgn"ּכ"rtqlgvu"

« aménagements cyclables », qui a pour objectif de soutenir, accélérer et amplifier les projets de création 

fҲkvkpּרtcktgu"e{encdngu"cw"ugkp"fgu"eqnngevkxkvּרu0 

Le second axe de lutte contre le vol grâce au marquage des vélos et au développement du stationnement 

uּרewtkuּר"gp"ictg"gv"cwz"r︢ngu"fҲּרejcpig."ckpuk"swg"fcpu"ngu"eqpuvtwevkqpu0" 

Ng"vtqkukּקog"czg"fw"rncp"xּרnq"pcvkqpcn"eqpukuvg"ּכ"etּרgt"wp"ecftg"kpekvcvkh"tgeqppckuucpv"rngkpgogpv"nҲwucig"

du vélo comme un mode de transport vervwgwz."itּמeg"cw"uqwvkgp"ּכ"nҲcejcv"fҲwp"xּרnq"ּכ"cuukuvcpeg"ּרngevtkswg"

*XCG+"gv"xּרnq"ectiq"gv"ng"fּרxgnqrrgogpv"fg"nҲkpvgtoqfcnkvּר"vtckp-vélo et car-vélo. Des incitations fiscales 

sont également proposées, concernant le forfait mobilité durable, ainsi que des tּרfwevkqpu"fҲkor︢vu"rqwt"

les entreprises qui mettent à disposition de leurs salariés une flotte de vélos pour leurs déplacements 

domicile-travail) 

https://agirpourlatransition.ademe.fr/entreprises/aides-financieres/20220117/avelo-22022-25
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Ng"swcvtkּקog"czg"eqpukuvg"ּכ"fּרxgnqrrgt"wpg"ewnvwtg"xּרnq."pqvcoogpv"ּכ"nҲckfg"fg"rnwukgwtu"fkurqukvkhu0"Ng"

programme « savoir rouler à vélo », qui propose aux enfants de 6 à 11 ans, de suivre une formation 

gpecftּרg"fg"32"jgwtgu0"ַײ"nҲjqtk|qp"4246."vqwu"ngu"gphcpvu"gpvtcpv"cw"eqnnּקig"fqkxgpv"ocֿכvtkugt"nc"rtcvkswg"

du vélo en autonomie dans les conditions réelles de circulation. Enfin, la fête nationale « Mai à vélo » a 

 ,wpkt"nҲgpugodle des acteursרtּ".כlּרvgu"swk"gzkuvgpv"fּשtgt"ngu"hּרfּרg"gp"4243."gv"c"rqwt"qdlgevkh"fg"hּרncpeּ"רvּרּ

fqppgt"nҲּרncp"pcvkqpcn"rqwt"ng"tguvg"fg"nҲcppּרg"gv"hcktg"fּרeqwxtkt"ng"xּרnq"ּכ"vqwu"ngu"rwdnkeu sous toutes ses 

formes. 

Plan Vélo et marche (2023 ҭ 2027) 

Le nouveau Plan Vélo de 2022 prévoit une gouvernance renforcée en créant un comité interministériel du 

xּרnq"gv"fgu"oqdknkvּרu"cevkxgu0"Ng"rtgokgt"eqokvּר"c"gw"nkgw"ּכ"nҲcwvqopg"4244."rwku"kn"ug"tּרwpkv"vqwu"ngu"8"

mois. 

Faire du vélo et de la marche une alternative attractive à la voiture individuelle pour les 

déplacements de proximité et combiné aux transports collectifs pour les déplacements de plus 

longue distance 

Le développement des infrastructures cyclables sera permis par la poursuite du Fonds Mobilités Actives 

*nqikswg"fg"eqpvtcevwcnkucvkqp"cxge"ngu"eqnngevkxkvּרu+0"Eg"hqpf"ugtc"fqvּר"gp"4245"fg"472"oknnkqpu"fҲgwtqu."

dont 200 millions pour les infrastructures et 50 millions pour le stationnement. 

La sécurité des cyclistes sera renforcée par le développement des infrastructures et de la prise en compte 

fw"xּרnq"uwt"nҲgurceg"rwdnke0"Nc"rtqvgevkqp"fgu"ּרswkrgogpvu"ugtc"swcpv"ּכ"gnng"tgphqteּרg"cw"oq{gp"fw"

octswcig"gv"fg"nҲkpuetkrvkqp"fgu"xּרnqu"cw"tgikuvtg pcvkqpcn"fҲkoocvtkewncvkqp"*cevkqp"okug"gp"Ówxtg"nqtu"

du dernier quinquennat et prolongée dans le nouveau plan vélo). 

Ng"Rncp"Xּרnq"4244"tgeqpfwkv"ּרicngogpv"ng"hqthckv"Oqdknkvּר"Fwtcdng"gv"ngu"ckfgu"ּכ"nҲcejcv."vqwu"fgwz"

tgphqteּרu."chkp"fҲceeqorcipgt"ngu"fּרrncegogpvu"fw"swqvkfkgp0 

Hcktg"fw"xּרnq"wp"ngxkgt"rqwt"nҲּרeqpqokg"gp"ceeqorcipcpv"nҲּרequ{uvּקog"fgu"cevgwtu"htcpּצcku 

Ng"pqwxgcw"Rncp"Xּרnq"ceeqorcipgtc"nc"etּרcvkqp"fҲwpg"hknkּקtg"kpfwuvtkgnng"eqortgpcpv"nҲcuugodncig"gv"ng"

tge{encig."ocku"ּרicngogpv"nc"tּרrctcvkqp"gv"cwvtgu"ugtxkegu"nkּרu"cw"xּרnq0"NҲqdlgevkh"fw"Rncp"Xּרnq"guv 

fҲcuugodngt"3"oknnkqp"fg"xּרnqu"rct"cp"*gp"4243.":22 000 vélos ont été assemblés en France). La création 

fҲwp"ncdgn"Htcpeg"Xּרnq."rtgpcpv"gp"eqorvg"fgu"etkvּקtgu"uqekcwz"gv"gpxktqppgogpvcwz."rgtogvvtc"fg"

valoriser cette filière. Par ailleurs, le Plan Vélo accompagnera les Etats Généraux des acteurs du vélo et 

uqwvkgpftc"nc"tgejgtejg"gv"nҲkppqxcvkqp"fcpu"eg"fqockpg0" 

Afin que la France devienne la première destination mondiale du vélotourisme en 2030, les projets de 

développement du vélotourisme seront poursuivis. 

Rendre le vélo accessible à toutes et tous, dès le plus jeune âge et tout au long de la vie 

NҲceeguukdknkvּכּ"ר"vqwu"fw"xּרnq"ug"hgtc"rct"nҲcrrtgpvkuucig"*rtqitcoog"Ucxqkt"Tqwngt"ּכ"Xּרnq+"rqwt"ngu"rnwu"

lgwpgu"wucigtu"fҲwpg"rctv."gv"rct"nc"rtqoqvkqp"fgu"oqdknkvּרu"cevkxgu"cw"vtcxgtu"fgu"rqnkvkswgu"fg"ucpvּר"

rwdnkswg"fҲcwvtg"rctv0 
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En 2022, 160 222"gphcpvu"qpv"ּרvּר"hqtoּרu"fcpu"ng"ecftg"fw"rtqitcoog"Ucxqkt"Tqwngt"ּכ"Xּרnq0"NҲqdlgevkh"guv"

swg"vqwu"ngu"gphcpvu"fҲwpg"encuug"fҲּמig"ckgpv"tgּצw"egvvg"hqtocvkqp"cxcpv"ngwt"entrée au collège (soit plus 

de 800 000 enfants par an).  

2.2. SRADDET de Normandie (2019) 

Approuvé par le préfet de la Région Normande en juillet 2019, le SRADDET est un document à la fois 

rtqurgevkh."hkzcpv"fgu"qdlgevkhu"fg"oq{gp"gv"nqpi"vgtogu."gv"rtguetkrvkh."uҲkorqucpv"gp"rctvkewnkgt"cwz"UEQV."

dont celui du Bessin, dont fait partie Seulles Terre et Mer. 

NҲwp"fgu"qdlgevkhu"fw"UTCFFGV"guv"fg"¬ conforter le maillage du territoire pour répondre aux besoins des 

habitants ». Pour ce faire, il préconise notamment « fҲcoּרnkqtgt"nҲqhhtg"gp"oqdknkvּר"gv"fg"etּרgt"ngu"

eqpfkvkqpu"fҲwpg"kpvgtoqfcnkvּר"ghhkeceg ». 

Ce grand objectif se décline en trois sous-objectifs, dont deux concernent en tout ou partie les modes 

actifs <"coּרnkqtgt"nҲqhhtg"fg"oqdknkvּר"*qdlgevkh"64+"gv"etּרgt"ngu"eqpfkvkqpu"fҲwpg"kpvgtoqfcnkvּר"ghhkeceg"

(objectif 43). 

Fcpu"ng"ecftg"fg"nҲqdlgevkh"65."ng"UTCFFGV"tcrrgnng"swg"rqwt"rgtogvvtg"cwz"oqfgu"cevkhu"fҲcuuwtgt"wp"t︢ng"

majeur dans les déplacements, il est important de : 

¶ Sécuriser et aménager les cheminementu"e{encdngu"gv"rkּרvqpu"<"eqpvkpwkvּרu."nctigwtuҿ. 

¶ Intégrer les véloroutes et pistes cyclables à vocation touristique ou de loisir dans le périmètre des 

transports du quotidien (le territoire de Seulles Terre et Mer est concerné par deux itinéraires 

régionaux+"vqwv"gp"rtqoqwxcpv"nc"tּרcnkucvkqp"fҲkvkpּרtcktgu"e{encdngu"fg"rtqzkokvּר. 

¶ Favoriser le vélo dans les politiques de mobilités, 

¶ Ogvvtg"gp"rnceg"fgu"oguwtgu"fҲceeqorcipgogpv"eqoog"ngu"ecorcipgu"fg"eqoowpkecvkqp"

régionale en même temps que la "Journée sans voiture" au niveau national, 

¶ Mettre en place des modalités de suivi comme les enquêtes annuelles de mobilité sur différents 

types de territoires (urbains, périurbains, ruraux), 

¶ Développer des réseaux de transport et de communication éco-responsable, durables et 

performants en se basant sur les réseaux préexistants. 

 

Rct"cknngwtu."nc"ectvg"fg"u{pvjּקug"fw"UTCFFGV"pҲkfgpvkhkg"rcu"fktgevgogpv"Seulles Terre et Mer comme un 

territoire à enjeux. Le territoire se situe néanmoins à mi-chemin entre Caen, identifié comme un « pôle 

métropolitain », et Bayeux, « ville moyenne ». La gare permet notamment un accès à ces polarités 

structurantes. 
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Figure 21 : Synthèse des objectifs du SRADDET (Source <"Tּרikqp"Pqtocpfkg."Cigpeg"fҲwtdcpkuog"fg"Tqwgp"gv"fgu"dqwengu"fg"Ugkpg"

et Eure) 
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2.3. Plan Vélo 3 du Département du Calvados (2023) 

Le Plan Vélo 3 du Département du Calvados a été approuvé en 2023 (faisant suite aux plans vélo de 2014 

et 2019). Ce document a pour objectif de développer la pratique du vélo aussi bien pour les motifs 

utilitaires que pour les usages liés aux loisirs et au tourisme, en offrant les conditions nécessaires à ce 

développement, à la fois au travers des itinéraires cyclables et la promotion du vélo sur le territoire.  

Le Plan Vélo 3 poursuit 7 objectifs :  

1. La mobilité douce au quotidien sur tout le territoire 

2. Un réseau cyclable renforcé 

3. Des infrastructures de qualité 

4. Une offre cyclable départementale riche et visible 

5. Ng"xּרnq."xgevgwt"fҲkpenwukqp"gv"fҲkpugtvkqp 

6.  La mobilité active au collège 

7. La pratique du vélo au sein des équipes du Département 

Ce document stratégique rtqitcoog"nc"okug"gp"Ówxtg"fg"39 projets, intégrant la construction de 

véloroutes, nҲgpvtgvkgp"fgu"kvkpּרtcktgu"gzkuvcpvu."nҲceeqorcipgpv"fgu"rtqlgvu"fgu"eqnngevkxkvּרu"nqecngu."

nҲqticpkucvkqp"fҲcpkocvkqpu"uwt"ng"xּרnq."nҲcoּרnkqtcvkqp"fg"nc"fguugtvg"fgu"eqnnּקigu"qw"nc"hqtocvkqp"cwrtּקu"

des enfants. 

Les itinéraires cyclables du Plan Vélo du Département  

 
Figure 22 : Itinéraires cyclables structurants (source : Plan Calvados destination vélo 2025) 
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Gp"vgtogu"fҲkvkpּרtcktgu"e{encdngu."ng"Rncp"Xּרnq"uҲcvvcejg"ּכ"tgpftg"rquukdng"nc"oqdknkvּר"fqweg"cw"swqvkfkgp"

uwt"nҲgpugodng"fw"vgttkvqktg0"Egnc"rcuug"rct"wp"gplgw"oclgwt"<"nҲcoּרpcigogpv"fw"tּרugcw"e{encdng"

fּרrctvgogpvcn"gv"uqp"gpvtgvkgp"fwtcdng."chkp"fg"ictcpvkt"nc"swcnkvּר"fg"nҲqhhtg"e{encdng"fans le temps.  

A ce jour, STM est desservie par trois itinéraires de statut départemental, à savoir la Vélomaritime, la 

VéloWestNormandy, et la future véloroute de Caen à Bayeux.  

La priorité du Plan Vélo consiste à finaliser nҲcoּרpcigogpv de la Vélomaritime. Le tronçon entre Asnelles 

et Ver-sur-Mer a été livré en 2023. Actuellement, le tronçon entre Graye-sur-Mer et Courceulles est en 

eqwtu"fg"tּרcnkucvkqp0"Ng"rtּרugpv"uejּרoc"e{encdng"uҲcrrwkg"uwt"nc"XּרnqOctkvkog"rqwt"faire passer des 

itinéraires à caractère utilitaire. 

Par ailleurs, le Département prévoit de mettre en place un nouvel itinéraire cyclable structurant, la liaison 

Caen-Dc{gwz0"Ng"vtceּר"pҲguv"rcu"gpeqtg"fּרhkpk."ocku"kl traversera nécessairement le territoire STM. Le 

rtּרugpv"uejּרoc"e{encdng"tgrtּרugpvg"nҲqeecukqp"fg"rtqrqugt"wp"vtceּכּ"ר"vtcxgtu"UVO, répondant aussi bien 

cwz"dguqkpu"wvknkvcktgu"nqecwz."swҲcwz"dguqkpu"vqwtkuvkswgu"ּכ"nҲּרejgnng"fּרrctvgogpvcng0   

Au total, ce sont 660 mo"fҲkvkpּרtcktgu"uvtwevwtcpvu"swk"eqorqugpv"ng"tּרugcw"e{encdng"vgn"swg"fּרhkpk"fcpu"ng"

Plan Vélo 3 du Calvados. Par ailleurs, plus de 200 km sont programmés à court terme. 

Modalités de financement du Département 

Le Département apporte une contribution financière aux itinéraires cyclables portés par les collectivités 

locales, figurant dans son Plan Vélo ou permettant la desserte de services, quelle que soit la maîtrise 

fҲqwxtcig"fw"rtqlgv0"Egvvg"contribution est réalisée dans le cadre du contrat de territoire entre le 

Département et la collectivité concernée. Une enveloppe budgétaire est définie dans le contrat de territoire 

rqwt"wpg"rּרtkqfg"fg"7"cpu."kpvּרitcpv"nҲgpugodng"fgu"eqpvtkdwvkqpu"fw"Fּרrcrtement (pour toutes les 

vjּרocvkswgu."{"eqortku"ng"xּרnq+0"NҲchhgevcvkqp"fҲwpg"rctvkg"fg"egvvg"gpxgnqrrg"ּכ"fgu"rtqlgvu"e{encdngu"

dépend donc des priorités établies par la collectivité locale. Le contrat de territoire en vigueur arrive à 

échéance en 2026 et le prochain commence donc à partir de 2027. Une partie des itinéraires cyclables du 

schéma de STM pourra uҲkpvּרitgt"fcpu"eg"eqpvtcv"fg"vgttkvqktg0 

Itinéraires vélos utilitaires 

Le Département peut participer au financement dҲaménagements cyclables à vocation utilitaire. Sont 

 nqs bidirectionnels correspondant aux liaisons inscrites au planרtcktgu"xּרpcigogpvu"fҲkvkpּרnkikdngu"ngu"coּרּ

vélo départemental, ainsi que les projets permettant la desserte de services (servies publics, commerces, 

points fҲkpvּרtּשv"pcvwtgnuҿ+0 Ces itinéraires doivent respecter les recommandations du CEREMA et des 

services techniques fw"Fּרrctvgogpv"gp"ocvkּקtg"fҲcoּרpcigogpv"gv"fg"ukipcnkucvkqp"e{encdng0 

NҲckfg"hknancière représente 40% du montant HT des travaux. Cette aide peut dּרpּרhkekgt"fҲwpg"oclqtcvkqp"

de 20% uk"nҲkvkpּרtcktg"est inscrit dans un schéma directeur cyclable local, ainsi que de 10% si le projet 

uҲkpuetkv"fcpu"wpg"fּרoctejg"fg"uּרewtkucvkqp"fgu"ceeּקu"ּכ"wp"eqnnּקig0  

NҲgpugodng"fgu"kvkpּרtcktgu"e{encdngu"kpuetkvu"cw"uejּרoc"e{encdng"fg STM pourraient donc bénéficier fҲwp"

financement de la part du Département. Le taux de subvention pourra atteindre 60%, voire 70% pour les 

itinéraires desservant le collège, le reste à charge devant être assuré par les collectivités locales et leurs 

partenaires. 



Schéma directeur cyclable de Seulles Terre et Mer ҭ Rapport final 

41 

Boucles locales 

Fcpu"ng"ecftg"fg"nc"okug"gp"Ówxtg"fg"uqp"Rncp"Xּרnq."ng"Fּרrctvgogpv"kfgpvkhkg les zones où le 

développement de boucles touristiques correspond à ses priorités. Sur cette base, il définit le tracé 

potentiel de ces boucles d'un point de vue technique. Plusieurs critères sont pris en compte pour définir 

ou valider le tracé des boucles locales (niveau de trafic, type de revêtement, desserte de sites touristiques 

qw"rcvtkoqpkcwz."fguugtvg"fҲgurcegu"pcvwtgnu"ugpukdnguҿ+0"A terme, cette stratégie permettra de disposer 

de 17 boucles cyclables fҲkpvּרtּשv"fּרrctvgogpvcn"rtkqtkvcktgu, dont 8 existantes et 9 restant à aménager. 

Uwt"egu"dcugu."ngu"eqnngevkxkvּרu"nqecngu"ugtqpv"crrw{ּרgu"rqwt"ng"fּרxgnqrrgogpv"fgu"dqwengu"fҲkpvּרtּשv"

départemental et / ou de leurs propres boucles de loisirs. Les modalités sont les suivantes : 

¶ Dépenses éligibles <" ".vwfguרּ ocֿכvtkug" fҲÓwxtg." ceswkukvkqpu" hqpekּקtgu."travaux de création 

fҲkvkpּרtcktgu"gp"ukvg"rtqrtg"*xqkg"xgtvg"gv"rkuvg"e{encdng+ 

¶ Dépense éligible plafonnée à 352"֗"JV"1"oּקvtg"coּרpciּר 

2.4. Démarches intercommunales et communales 

SCoT du Bessin (2018) 

Ng"UEqV"fw"Dguukp"c"ּרvּר"crrtqwxּר"gp"423:."ּכ"nҲּרejgnng"fw"u{pfkecv"okzvg"fw"Dguukp."rּרtkoּקvtg"kpenwcpv"ngu"

EPCI suivants : 

¶ Communauté de communes Seulles Terre et Mer (28 communes) 

¶ Communauté de communes de Bayeux Intercom (36 communes) 

¶ Communauté de communes Isigny-Omaha Intercom (59 communes) 

Le PADD du SCoT du Bessin définit une armature urbaine en 5 niveaux, au premier rang desquels se trouve 

pôle principal de Bayeux, auquel sont associées 8 communes situées en première couronne et à proximité 

immédiates. En second rang se trouvent les 2 pôles secondaires : Isigny-sur-Mer (commune déléguée 

associée à Osmanville) et Le Molay-Littry, situés hors de Seulles Terre et Mer. 

Le territoire de Seulles Terre et Mer abrite deux des six pôles relais (niveau 3) : la commune déléguée de 

Creully, ainsi que Tilly-sur-Seulles, associée à Bucéels, Fontenay-le-Pesnel, Hottot-les-Bagues et 

Nkpiּקxtgu0"NҲqdlgevkh"fּרhkpk"rqwt"egu"r︢ngu"tgncku"guv"fg"ockpvgpkt"ng"f{pcokuog"fg"egu"eqoowpgu"fcpu"

une approche intercommunale. Ces deux pôles seront considérés dans la présente étude comme les 

« pôles urbains principaux » de Seulles Terre et Mer. 

Seulles Terre et Mer abrite également un pôle de proximité (niveau 4) : Audrieu, associée à Ducy-Sainte-

Octiwgtkvg."Ectecip{"gv"Nqwegnngu0"NҲqdlgevkh"fw"UEqV"guv"fg"fּרxgnqrrgt"egu"r︢ngu, gp"ctvkewncpv"nҲqhhtg"fg"

transport ferroviaire avec les projets de construction de logements, adaptés prioritairement aux familles 

travaillant dans les villes en liaison avec ces pôles. 

Enfin, le niveau 5 rassemble les communes rurales du territoire du eÓwt"fw"Dguukp0"NҲqdlgevkh"fw"UEqV"guv"

de maintenir leur vitalité démographique et leur identité rurale. 
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Figure 23 : Armature urbaine (source : SCOT du Bessin, 2019) 

 

Ng"UEqV"fw"Dguukp"fּרhkpkv"nҲqdlgevkh"fҲgpeqwtcigt"gv"hceknkvgt"nҲwucig"fgu"oqfgu"cevkhu."fּרenkpּר"gp"trois 

objectifs : 

¶ Favoriser le déplacement vélos et pédestre par des équipements adaptés (parking relais, pistes 

e{encdngu"gp"ukvg"rtqrtg."cuuqekgt"ngu"oqdknkvּרu"vqwtkuvkswgu"gv"ngu"oqdknkvּרu"tּרukfgpvkgnnguҿ+. 

¶ Améliorer le stationnement et le jalonnement pour les vélos, 

¶ Faciliter et sécuriser les déplacements des piétons et des personnes à mobilité réduite. 

Ng"Rncp"fҲCoּרpcigogpv"gv"fg"Fּרxgnqrrgogpv"Fwtcdng"*RCFF+"fּרhkpkv"ּרicngogpv"nҲqdlgevkh"fg"fּרxgnqrrgt"

nҲkpvgtoqfcnkvּר."pqvcoogpv"ng"tcdcvvgogpv"gp"oqfgu"cevkhu"xgtu"ngu"vtcpurqtvu"eqnngevkhu"gv"ngu"cktgu"fg"

covoiturage.  

Ng"Fqewogpv"fҲQtkgpvcvkqpu"gv"fҲQdlgevkhu"*FQQ+"rtּרekug"ngu"codkvkqpu"fg"fּרxgnqrrgogpv"fgu"oqfgu"

actifs. Il définit une « prescription générale de cohérence entre urbanisation et réseaux de mobilité », 

déclinée en trois objectifs : 

¶ Fּרxgnqrrgt"nҲkpvgpukhkecvkqp"fg"nҲwtdcpkucvkqp"cwtour des transports publics et modes doux 

¶ Fּרxgnqrrgt"nҲwtdcpkucvkqp"gp"hqpevkqp"fgu"vtcpurqtvu"rwdnkeu"gv"oqfgu"fqwz 

o Hcxqtkugt"ngu"oqfgu"fg"vtcpurqtvu"cevkhu"*xּרnqu."octejg+"gp"tּרkpxguvkuucpv"nҲgurceg"rwdnke"

rct"ng"vtckvgogpv"fw"tּרugcw"xkcktg"fg"nҲwtdcpkucvkqp"= 

o Vtckvgt"ngu"xqktkgu"cuuqekּרgu"ּכ"nҲwtdcpkucvkqp"rqwt"rgtogvvtg"fgu"vgoru"fg"rcteqwtu"gv"

fgu"eqpfkvkqpu"fg"uּרewtkvּר"gv"fg"eqphqtv"ceegrvcdngu"rqwt"nҲwucigt"rct"nc"tgejgtejg"qw"nc 
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etּרcvkqp"fҲwp"kvkpּרtcktg"rtqvּרiּר"*gzgorng"fg"nҲqtftg"fg"32"okpwvgu"oczkoum entre la 

uvcvkqp"qw"nҲcttּשv"gv"ng"nkgw"fg"tּרukfgpeg"qw"fҲcevkxkvּ0+ר 

¶ Hceknkvgt"ngu"fּרrncegogpvu"gp"oqfg"fqwz0"Chkp"fg"hcxqtkugt"nҲwucig"fw"xּרnq"qw"fg"nc"octejg."ngu"

rqnkvkswgu"nqecngu"fҲwtdcpkuog"rtqogwxgpv"ngu"kvkpּרtcktgu"fg"ektewncvkqp"u tu"gv"eqphqtvcdngu"rqwt"

ces modes « actifs ». Sont recherchés en particulier des itinéraires directs vers les centres des 

villes, bourgs et quartiers, les équipements collectifs et les arrêts des réseaux de transports 

publics. 

 

Plan Climat Air Energie Territorial du Bessin 

Le Syndicat Mixte du Bessin a approuvé son PCAET en 2020. FҲcrtּקu"ng"fkcipquvke"du PCAET, le secteur 

du transport routier est le deuxième secteur émetteur de gaz à effet de serre du Bessin, il représente 16% 

des émissions de GES (112 959 teq CO2). Seulles Terre et Mer est responsable de 19% de ces émissions.  

La réduction des émissions de gaz à effet de serre (GES) issues du trafic routier représente donc un enjeu 

oclgwt"rqwt"ng"vgttkvqktg0"Ng"fּרxgnqrrgogpv"fw"xּרnq"gv"fg"nҲkpvgtoqfcnkvּר"tgrtּרugpvg"wp"fgu"ngviers pour 

atteindre cette réduction des émissions de GES. 

 

 

Figure 24 : Emission de gaz à effet de serre par secteur d'activité (source : PCAET du Bessin, 2020) 
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Figure 25 : Emission de gaz à effet de serre par Communauté de communes membre (source : PCAET du Bessin, 2020) 

 

La stratégie du PCAET considère la mobilité comme une priorité : la deuxième orientation uҲkpvkvwng 

« Organiser une mobilité sobre, économique et saine ». Le document indique que « les modes de 

transports doux et actifs devront être privilégiés pour les déplacements de proximité. Les espaces publics 

gv"ngu"czgu"fg"ektewncvkqpu"fgxtqpv"ּשvtg"tgrgpuּרu"rct"nҲkpvgtoּרfkcktg"fgu"RNWK"kpvgteqoowpcwz"rqwt"fqppgt"

une place au piétons et cyclisteu"gv"ngwt"rgtogvvtg"fҲּרxqnwgt"gp"uּרewtkvּר ».  

Ng"rncp"fҲcevkqpu"eqorvg"vtqku"cevkqpu"rqtvcpv"uwt"nc"rtcvkswg"fw"xּרnq : 

¶ Cevkqp"p°"8"<"Gpeqwtcigt"nc"etּרcvkqp"fҲkvkpּרtcktgu"uּרewtkuּרu"rqwt"ngu"rkּרvqpu"gv"ngu"e{enkuvgu"ּכ"

nҲּרejgnng"fw"Dguukp" 

¶ Action n° 7 : Promowxqkt"nc"rtcvkswg"fw"rּרfkdwu"1"e{enqdwu"cwrtּקu"fgu"rctgpvu."fҲּרnּקxgu"rqwt"ngu"

vtclgvu"fgu"gphcpvu"gpvtg"ng"fqokekng"gv"nҲּרeqng 

¶ Action n° 8 : Proposer le vélo et la trottinette en « libre-service sécurisés » à proximité des gares  

Le uejּרoc"fktgevgwt"e{encdng"fg"UVO"tgrtּרugpvg"ng"rtkpekrcn"qwvkn"fg"okug"gp"Ówxtg"fg"egvvg"uvtcvּרikg."

pqvcoogpv"gp"eg"swk"eqpegtpg"ng"fּרxgnqrrgogpv"fgu"kvkpּרtcktgu"e{encdngu."ּכ"nҲּרejgnng"nqecng0 
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PLUi de Seulles Terre et Mer (en élaboration) 

Ng"RNWk"fg"Ugwnngu"Vgttg"gv"Ogt"guv"gp"eqwtu"fҲּרncdqtcvkqp (courant 2024). Le diagnostic identifie les 

éléments suivants concernant la mobilité : 

¶ Une dépendance à la mobilité individuelle et carbonée, sans alternatives réelles sur le territoire 

¶ Une offre de transport en commun faible, disparate, mal calibrée 

¶ Rgw"fҲcktgu"fg"eqxqkvwtcig."egtvckpgu"kphqtognngu 

¶ Up"fּרhkekv"fg"¬"xּרnqu"tqwvgu"»"gv"rgw"fҲcoּרpcigogpvu"e{encdngu"rgtogvvcpv"nc"rtcvkswg"fw"xּרnq"cw"

sein des bourgs ou entre les communes 

¶ 90% des déplacements réalisés en voiture 

Le diagnostic identifie également des défis en termes de mobilité : 

¶ Développer des alternatives à la mobilité individuelle, alliant découverte du territoire (et de ses 

cvqwvu+"gv"ocknncig"xgtu"ngu"fkhhּרtgpvgu"rqnctkvּרuҿ 

¶ ҿgp"uҲcrrw{cpv"uwt"ngu"tּרhngzkqpu"gpiciּרgu"rct"nc"EEUVO"uwt"ng"uejּרoc"e{encdng"*kvkpּרtcktg"

octkvkog."ּרswkrgogpvu"gv"ugtxkegu"swqvkfkgpu."tgxcnqtkucvkqp"fgu"ejgokpu"twtcwzҿ+ 

¶ ҿgp"rgpucpv"okzkvּר"fgu"wucigtu"gv"fgu"rcteqwtu, pour les habitants du territoire et pour les 

towtkuvguҿ 

¶ ҿgp"vtcxcknncpv"wp"ocknncig"pqtf-sud favorisant une circulation entre les entités paysagères et les 

différents atouts patrimoniaux. 

Le PADD du PLUI a été débattu en conseil communautaire le 15 juin 2023. Une orientation porte sur la 

mobilité, « Investir dans les mobilités de demain », déclinée en plusieurs objectifs : 

¶ Hcxqtkugt" nҲkpvgtoqfcnkvּר" rqwt" coּרnkqtgt" ngu" rquukdknkvּרu" fg" fּרrncegogpv" fgu" oּרpcigu" gv"

développer une offre de transports efficace et durable 

¶ Hceknkvgt"ngu"cnvgtpcvkxgu"ּכ"nҲcwvquqnkume : covoiturage, autopartage 

¶ Développer et sécuriser le réseau de mobilités actives 

¶ Rtqoqwxqkt"ng"fּרxgnqrrgogpv"fg"nҲqhhtg"gp"vtcpurqtvu"eqnngevkhu"gv"ּכ"nc"fgocpfg"*VCF+ 

¶ Coּרpcigt"ngu"cdqtfu"fg"nc"jcnvg"hgttqxkcktg"fҲCwftkgw"fcpu"nҲqdlgevkh"fҲgp"hcktg"wpg"rqtvg"fҲgpvtּרg"

gv"wp"r︢ng"ownvkoqfcn"fw"vgttkvqktg."fcpu"nc"rgturgevkxg"fҲwpg"cwiogpvcvkqp"fw"ecfgpegogpv 
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3. STRATEGIE DE DEVELOPPEMENT DU RESEAU CYCLABLE  

3.1. Axes cyclables à développer 

Les axes cyclables de STM constituent le schéma de principe du futur réseau cyclable. Ils reprennent les 

axes de demande, eux-mêmes définis grâce aux analyses de la demande cyclable (réalisées dans le cadre 

du diagnostic). 

Les axes reliant les communes entre elles ont été définis comme des axes « armature ». A chaque axe 

armature a été affectée une couleur et une lettre, afin de les distinguer lors de la définition des itinéraires.  

Ce schéma de principe se compose de 13 czgu"e{encdngu."rqwt"nguswgnu"nҲcoּרpcigogpv"fҲwp"kvkpּרtcktg"

cyclable continu, sécuritaire et confortable est nּרeguucktg."chkp"fg"rgtogvvtg"cwz"wucigtu"fҲghhgevwgt"ngwtu"

déplacements à vélo.  

De cette manière, une fois validé par les élus en fin de phase 2, ce schéma a constitué la feuille de route 

pour la définition des itinéraires cyclables. Plusieurs scénarios ont été étudiés pour chaque axe cyclable, 

mais toujours répondant à la même demande, avec les mêmes lieux de départ et de destination. Ces 

itinéraires cyclables sont présentés en détail ci-dessous. 
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Figure 26 : Axes cyclables 

 




































































































































