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1. RAPPEL DU DIAGNOSTIC ET DES ENJEUX

1.1. Le ©seau cyclable

Les itinéraires cyclables existants

Vocation des itinéraires cyclables

A o5 = Itinéraire utilitaire
=== Tourisme et loisirs

——— Itinéraires cyclables structurants

= En projet
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Figurel : Itinéraires cyclablegistants et projetés

Ngu" kvkpatcktgu"e{encdngu" wvknkvcktgu"ugpv" ngu"
équipements ou pOlelds ont été congus pour répondre a des besoins de déplacements du quotidien pour

les habitantsLes itinéraires vocationde loisirs ou decyclotourismesont congus pour traverser des

secteurs présentanine qualité paysagére, et/ou pour desservir des sites touristiques, dans le cadre de
promenade ou désites touristiguesUn méme itinéraire peut toutefois cumuler les deuxidoscLe

territoire deSeulles TerreetMergor vg " egu" fgwz"v{rgu"f Xkvkpatcktgu

La plupart des itinéraires cyclables de Seulles Terre et Mer présentent une vocation touristique et de
loisirs, avec notamment deux véloroutes structurantes qui traversent le territoire

1 LaVélomaritime (Eurovélddnge le littoral du Calvados, rivierse SeldsTerre et Mer par les
eqoowpgu" f X€isMegeat GrayweurMerX Gdt itinéraire est inscrit aschéma
nationalet régionaldes véloroutes, ainsi que dans le Plan Vélo départemental. La maitrise
f Xgwxtcig"guv"rqgtvag"rct"ng"FAarctvgogpyV

1 La VéWestNormandgst une vélorouteeliant les plages du Débarquement au ¥Baitt
Michel,inscrite au Plan vélo départemenkle traverse les communes de Bucéels;stily
Seulles, Hottdes-Bagues et SaifMaastsurSeulles.

De plus, b trasiéme itinérairetouristique est présent sur le territoirdn " u Xci kv " f Xwpg"
cyclotouristique locale, qui traverse les communes de-&rayler, Banville&SaintCroixsur-Mer, Ver
surMer, Crépon, Bazenville, Meuvaines et Asnelles.

En revancheglu "™ kvkpatcktgu" 2" xqecvkqgp" wvknkvcktg"tguvec
rgpevwgnu" gv" qpvVv" lbcaladugré dep appontunités SamsXpgique dercontglité

nX"ejgnng"kpvgteqoowpcngoO

n

Les tinéraires cyclables projetés

NXkvkpatcktg" cevwgn" f g" nentteXcraysgrbler etVeskrogt @ o Kb Wp X gl
f Xwp" kvkpatcktg"rtgxkugktgO0O"Ng"vtcea"fahkpkvkh"s
hameau de la Valette, puis le camping de Guagder, et enfinlongera la RD 51grace a la création

f Xwpg"xgkg"xgtvgo

Rct"cknngwtu"nc"taxkukqgp" fw" Rnc p "lidsomcgclalilenehtig c n x ¢ f «
Caen et Bayeux, a vocation touristigue¢ de potentiels usages utilitaires de proche en proche. Le tracé
pXguv"rcu'"lgpbEgtgtvogagpkOguv"kfgpvkhka1"eqooeg"ocdv
ci pourrait plutot étre réalisée au gré des projets locaux (dont le schéma de STM). Ainsi le réle du
Département pourrait étre de combler les discontinuités cyclables. Aclcéarce de réalic v k gp " p Xg u
définie Le Départememtdiqueseulement que les études devront commencer avantR2@. mettre

gp" Owxt g" egv" i\ faprma prenkre gn"conpte esitnérares existants, notamment a
Caenra-Mer, ou plusieurs connexions seront possipfes exemple

T RD 22 a Cairon
I SurlaRD 94 etla RD 2TThae et Muéans le cadre du projet de liaison entre Rots et Bretteville
nXQtiwgknngwug+

Ngu" GREK" xgkukpu. "pgvcoogpv"nc" EW"Ecgp"nc" Ogt. r
crrtgwxa" ngwtu"uejlocu"e{encdngu"tgurgevkhuO" Ng!

\L1}
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Mer. Le territoirde Seulles Termt Merétanttres étroit,cela forme une discontinuité entre les réseaux
e{encdngu”" 2" nXguv" gv" 2" nXqwguvO0" NXgpl gw" fg" okug
korgtvcpv. "fXcwvcpv"swg"ngu"jcdkvcpvu"BaguxtUVO" ugp
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Ngu

v{rgngi kgu

"f XcoaAapcigogpvu

e{encdng

Catégories d'aménagements cyclables

CODRA
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A

Source : IGN 2021
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=== En projet

mes | jaisons cyclables prévues EPCI voisins

Itinéraires cyclables structurants

Figure<" V{rqgnqi kg"f Xcoapcigogpvu

"gzkuvcpvu
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" n

NXcoapcigogpv"e{encdng"ng"rnwu"godnaocvkswg"fg"U
la RD 514 dre Asnelles et VaurMer. Elle a été aménagée par le Département sur le tracé de la
VélomaritimeCette liaisorcompte plusieurautrestrongons en site propre, notamment le long de la

rnci g" f XCu p surMeg(entregerbbwg’et la RD{544). Toutefois, un linéaire important reste

en voie partagée (simple jalonnemembtammenen traverséeuwbourg désrae-surMer (méme si un
aménagement en site propre est projeté dans cette commune).

La VéloWestNormandy est intégralement en voie partag@ée(flonnement) et emprunte des routes
ugeqpfcktgu"rgw"htaswgpvaguO"Egv"kvkpatcktg"darpn

La boucle cyclotouristique locale située dans la partie nord du territcréestyé@rincipalement en
voie partagée et emprunte également des cheminsrutaixk ur qucpv " f Xwp"l cngppgo

"

La commune d€reullysurSeullee gor vg" f gwz"rkuvgu"e{encdngu. "ukvw

30 dans le centrelle.

Tilly-sur-Seulles posséde un cheminenleribng de la RD 6, pouvant étre utilisé par les cyclistes entre le
dgwti "gv"nc" | gpg" f Xcevkxk v-ausSeudlles g FontendgResrielva@te " r g v k \
requalifiée en voie verte, avec exceptions pEmiriverains etes engins agricoles (les panneaux
taingogpvcktgu" tguvgpv" >" kpuvecnngt +0" Egvvg" faoc
pratiques sur cet axe utilitaire (hnombre de cyclistes, cohabitation avec les engiresagsages illicites

par des automobiligt u ;gafin de les prendre en compte dans les aménagements futurs.

VersurOgt "guv"fgvag"f Xwpg"rkuvg"e{encdng"uwt " nXcxgp
La commune de Creullyr-Seulles aéglementé&oncentreville en zone 30maiscette réglementation
tguvg"rgwv"eqgjYtgpvg"cx g eldaroglationrgste & apaisgr dans'ld ptupart ¢
des centredourgs. Il est important de préciser que la commieeCreulhgurSeullesrequalifie
actuellement Iplace Edmond Paillaugvec une mise eorze 30 et une reconfiguration de la voirie.

X q

Nc" TF" 835" guv"fqgvag"f Xwpg"r kuv g "seffallles (donsgSTM).p vt g |
Gnng"guv"fgvag"fg"dcpfgu"ownvkhgpevkgppgnngu"cw"
pas considéré comme un aménagement cyclable papkrtement.
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Les voies vertes

La Vélomaritimeest aménagée ewoie verte etre Asnelles et VesurMer, puis en voie partagée en
traversée du bourg de GrayeMer.

Audela, cette voie verte se prolonge juéqu” X k o g wv k o tXuw p"gu' vipédaigepaptgie e 1 "
xgtvg"guv"gp"gptgda. "eg"swk"ictcpvkv"ng"eqgphgqgtv"

Récemment livréegtte voie verte estéjatres bien identifiée par les usagdesSTM.

Figure3: Voie vertel w t

nc" TF"736"2"nc"uqtvkg"f XCupgnngu
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Les chemins Gaston Bernatds Monts et de la Poule, relidiity-sur-Seulles a Fontendg-Pesnelont

étérequalifi en voie verte, avec exceptions pour les riverains et les engins agdicol€ " n Xj gwt g" c €
nXceepu"guv"nkodensimterditet ¢ Wg'uf"gwadprggckvEVv vw" f Xgapfvt 17 g. "
vélo» et «sauf riverains et engins agricolesEn termes réglementaire, cela ne suffit & en faire
officiellement une voieevte, mais une simple installation de deux panndawoie vde permettra

f X g h h kcet lamémndgenentCette démarche est innovante, et il fatdravk x t g" n XA x gnwv
pratigLes sur cet axe utilitaire (nombre de cyclistes, cohabitation aveciles &gricoles, usages illicites

rct"fgu"cwvgogdknkuvgue+0

Figuret: Entrée de la route requalifiéeaa verteentre TillsurSeulles et Fonter®Pesnel (le panneasens interdit doit
étre remplacé par un panneau voie verte)

G 10
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Les pistes cyclables

Quelquegpistes cyclables sont présentes sur le territoire, eli@issontde faible longueur et présentent

des discontinuités.d®t " egqpulswgpv. "gnngu"pg"uwhhkughptwed rcu" >d"
f X ggleg on observe des pistes cyclabledauue de la 23Brigade Britannique a Asnelles ou sur |
ejgokp" f XGswSkunlgs' >" Et gwnn {

Figurs<" Rkuvg"e{encdng"uwt"nc"rncig"fXCupgnng

G 11
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Les zones 30

Pour rappelles zones 30 visent a apaiser la vitesse tout en accentuant le caractére urbain des secteurs
taingogpvaAaul0O" Gnngu"rgwxgpv"wvtg"coapciagu"uwt"nX

cdtkvcpv"wp"aswkr gogpvpaseyla tessevef wcgo" ) eslogiigpris'desgt o g v v
modes actifs.

Néanmoins, cet apaisement réglementaire de la circulation ne suffit pas toujours a assurer des conditions
fg"unrewtkva"rgwt"ngu"xaAanqu0O" Gp"ghhgv. nXcoapci gec
de rouler a plus de 30 km/h. Les zones &@rant faire ralentir davantage les véhicules grace a des
aménagements adaptést cngpv kuugwt u. " r ncla grésenze daswychistpguk 7 u . " 2 €
égalemenétrematérialisée, grace a une sgjsation plus présentgqui joue un rdle de rappel.

Leszones 30sont trés peu développées sur le territaicdamment sur les axes principaux en traversée
descentresbourgs* ugwxgpv"tAaingogpvau">d"nXckf g"Elxwmyg" ukor
plut6t présentes dans des secteurs résidentiels, comme-suFigullesEn revanche, ces zones 30 ne
uXceeqor ci pgpVvreaménagemefinde la voimie pkuv réddiire ¢p Vitesse de circulation. Leur
efficacité est donc plutét faibleptammentupres des automobilistgsii connaissent d& ces voiries.

Figures : Rue des Roquettes a-sa&Mer

\L1}
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Figurer<" Twg " f XJ gsuwSedleask f i g" 2" Vknn{

G 13



Schéma directeur cyclable de Seulles Terre et Repport final

Les routes balisées pour les vélos

Ngu"tgwvgu"dcnkuagu" rgwt " ngu" xa2anqQUu'Ghgpu" f&E&uvkgy
jalonnementlestiné aux cyclistes (indiquant les destinations desservies et les distances a parcourir), et
indiquant leur présence aux automobilisteasis nngu" pg" f kurqugpv"rcu" f Xco
xaAanquO"Ngu"e{enkuvgu"r ct v Plusigysvdutespp tertitoireXspni haliséeg " ¢ x g
pourlescyclistesKn" u Xci kv" pqvcoogpv"fg"rnwuksgrMeretdela qpXqp
totalité du linéaire de ¥&€loWestNormandi€es trongons sont choisis pour leur faible trafic, qui permet
debonnes conditions pour legclistes.

La sécurité des routes jalonnées pour les cyclistes pourrait étre renforcée grace a uné&catammun

rnwu" hqtvg"cwz"rqkpvu"f Xceepu" f g:"pamgeau’pedagpgigdeq p u " r
kpf kswcpv"swXkn"uXci kv" f).RDepguglé jalanmemeeh sectibrvcourantey " ¢ x g e
pourrait étre renforcé par un marquage au sol formé de pictogrammes vélo régutisus (e 10@n),

g v " & sigmalgétique renforcée sur les lieuxa visibilité est réduite, incitant les valds motorisés a

ralentir par prudence.

Figure8: RD 112B (Vélorntane) entre VesurMer et GraysurMer

G 14
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Figured: RD173A (VéloWestNorman#igttotlesBagues

\L1}
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Les chemins

Le territoire communal est doté de plusieurs chemé@sdinés notamment aux activités agricoles. En

mallant finement le territoire des commures, n X1 ect v " f wcértairis dd éeg theming gt k u "
pourraientrépondre aux besoins utilitaires degclistes et des piéton 1 cpogkpu. " nXcdug
revétement est inadaptée a des usages utilitairesn Xj gwt g" cevwgnngo

Catains de ces chemins pourraient étre aménagés es waies (avec un revétement adappgur
améliorer les conditions de circulation des cyclistes du quotidier. r g u u k ddeswkiesvertdsX q wx t K
a la circulation de certains véhicules motorisés (riverains, engins agricoles) pourrait aussi étre étudiée.

Figurel0: Chemin d¥aldry a Audrieu

G 16
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Les anénagements cyclables projetés

Ngu"rtqglgvu"f Xcoapcigogpvu"e{encdn gdébBue2Gdymwu " nqt u
listés cidessous

1 Projet de création de pistes cyclab&eTillysurSeulles financé dans le cadre du programme
Petites Villes de DemairCes pistes emprunteront la RD 9 et la RD 13 en traversée du bourg, ainsi
swg"nc"twg"fw"Dgku"f XQt egsermliwégqO4. f guugt xkt " nog

Ttcxcwz"f Xcoapcigogpv"fg"nc"vtcxaor2Ra.g" f g" DcpXx
Travaux en cours sur la RD 12 entre Courssulldser et GraysurMer.

Etacvkgp" f Xwp g 'RD g5tdanwle lgolirg dp Créfepface' de lg Mairie).
Ptglgv"fg"tacoapcigogpv"fg"nc"TF"334"fcpu"ng"

Réaménagement prochain d&[2 93 en traversée de Lantheuil

= =2 =4 a4 -4 -2

Requalification en cours de la place Edmond PaillaGreallysurSeulles avec une
transformation en zone de rencontre.

Réaménagement thetraversée de la RD 9 a HolitgtBagues en couide reflexan.
Oréation de bandes multifonctionnelles sur |® RDvisagée.

Et 2 c v k lipisdh Engerye Grési@amilly et Thaon en réflexion.

= =2 =4 =

Okug" gp" r nc eaptte fLeX fvgsgEamiilk etHontsgyrSeulles (notamment pour
desservir le college de Creully).

De plusdans le cadre de son Plan V&E&C Bayeux Intercom porte un projet de liaison cyclable Bayeux
T EsquaysurtUgwnngu" *eqgoowpg" nkokvtgrjg" flgttongdhQle " NXc o
vtcxgtung" f wlr8egllesd Cet am&pérest\davrit tre livré en 2024 ou 2025.

C 17
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Le niveau de confort cyclable

Cyclabilité

~ A Niveau de confort cyclable |

o | —— Niveau 1

| = Niveau 2

s ~ Niveau 3
CC Vallées
Y

s Niveau 4 \I

| === Niveau 5

Source : IGN 2021 | == Voie interdite aux cyclistes

Figurell: Niveau de confort cyclable

G 18



Schéma directeur cyclable de Seulles Terre et Repport final

N X c p ¢ n { cyctpbilitégol mieedu-de confort cyclabl@ermet de décrire les conditions de pratique

du vélo dans chaque vooatiereou aménagement cyclable du territoire. Elle prend en compte trois
facteurs le niveau de trafic, la vitesse autoriseecet r t "ugpeg" f Xwp" coapcigogpyvV
trois variables, une note de 1 a 5 estwdgild chaque voirigaduisant le sentiment de sécurité et de

confort des usagers. Seuls les axes de niveau 1 et 2 répondent aux besoles dsaigers, y compris
ngu"rgtugppgu"xwnpatcdngu"*hcoknngu. "gphcpvue+"q

Seules les routes départementales sont représentées sur la carte de cyclabilité, car les données de trafic
pXgzkuvgpv"rcu"rgwt"ngu"tgwvgu" eqommpoaegsoi" Vqwyv
moins fréquentées que les départementales et se prétent pdrtiguieg pv " 2" nc"rtcvkswg"
f Xwpg"qgrrgtvwpkva"ect"ng"tAaugcw"fg"rgvkvgu"tqwvg
étre valorisé pour créer des liaisons cyclables peu colteuses.

Les routesiépartementalede Seulles Terre et Mer supportent un trafic globalement faible. Cela confére

au territoire un fort potentiel de développement des liaisons cyclables sans néassmitgénadgements

importants. En effet, la grande majorité des routes présentent de bonnes conditions pour les
déplacements a vélmiveau 10 " EXguv " ng" ecu"pgvcoogpv"fcpu"nc"rct
la cote), ou dans la partie centrale (entre Creully et Silliy)ces routes, un partage de la vase
envisageable, a conditiaie jalonner les itinérairesetXk pf k swgt " enckt gogpv" gv"
cyclisteslesempruntent.

Les secteurs ou la pratique du vélo est giffigile (niveax 2, 3 ou 4¥ont principalement situés autour
des péles urbaind.es axes concernés nécessiteront des amgéments plus importants, notamment
des voies vertes ou des pistes cyclables selon le contexte foncier et la volonté des élus.

En effet, autour de Creully, la RD 12, la RD 35 e22gpFRBentent une cyclabilité plus faible, a cause
des niveaux de trafiélevéset du profil routier de ces routdmutefois, certains axes desservant Creully
rtaugpvgpv"wp"vtchke"rnwu"hckdng"gv"wp"rtghkn"rn

Autour de TillgurSeulleset Fontenade-Pesnel la RD 6, la RDeBla RD 13 présentent des niveaux de
trafic importants et des profils trés routiers, peu propices a la pratique du vélo. Il semble toutefois possible
f Xwvknkugt " ng"taugc w,quigmlguefdes amégagementsttropTtodteuxgt " egu "

Enfin, autour de Courseuls-Mer et le long de la cote (GrayeMer, Vesur-Mer, Asnelles), le trafic
gv"ngu"xkvguugu"fgu"x2j kewngu"ugpv"korqgqtvcpvu.
la voie verte entre Asnelles et-S@rmer,qui a permis de passer ce troncon de la RD 514 du niveau 3
(comme entre VeurMer et Graysur-Mer) au niveau 1.

p

De maniere générale, la cyclabilité des routes de Seulles Terre et Mer est trés bonne, ce gui confere
territoireun fort potentiel pour créer des liaisons cyclables en voie partagée. Des aménagements en site
propre seront probablement nécessaires sur certains trongons stratégiques selon les choix des élus.
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1.2. Le potentiel de developpement des moaetss

Ngu"cktgu"f Xceeguukdknkva">2" x3angq

Les cartes cilessous présentent les aires isochr@mestrant les temps de parcours) en vélo a assistance
électriquecorrespondant aux tengesparcourdepuides principaux poles urbailesSeulles Terre et Mer

Accessibilité a vélo desofarités urbaines

Aires d'accessibilité des polarités urbaines en vélo électrique  gopra mgt-m

/N

4

h ’?ue.,
e SENUEN

S :h

4 & )
Source : IGN 2021
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Figurel2: Accessibilité des pdles urbains a vélo

Ngu"rtkpekrcwz"r” ngu"wtdckpu"gpv"aAava"fahkpku"ug
services. Ainsi lesommunegde CreulbsurSeulleset de TillysurSeulles représentent legrincipaux

poles urbainslu territoire et VessurMerreprésentain pole secondaire grace a son offre de comrserce

de proximitéPar ailleurs, Courseullssr-Merreprésente une polarité importaatproximité directe du
vgttkvgktg"*fcpu"nc"EOEO"fg"EOwt "fg"Pcetg+0

Qp"tgoct swg"swg"nXgpugodng"fg"nc"rctvkg"pqgqtf"fw"
minutes a vélo (a assistance électrique) du pble urbain le plus proche (interne ou externe a STM). Cela
montre un potentiele rabattement pour les déplacements du quotidien (tous motifs) au sein de STM, ou
vers Courseullesur-Mer.

Le pble de TilgurSeulles confére au sud de STM un potentiel de rabattement a vélo. En effet, toutes les
communes de STM situées au sud de la voie ferrée se trouvent a moins de 30 minutes a vélo (a assistance
électrique) du pbéle de TiHlyrSeullesCk puk " nXwuci g" fw" xaAng" ugodng" tn
quotidiens en rabattement vers BlySeulles " owog" uk" eg" r~ n gigementplug pvg" w
faible que CreullsurSeulles.

En revanche, la partie centrale du territoire est située a plus de 30 minutes a vélo du pble urbain le plus
proche. Les communes de Carcagny, LoucellesSauntgMarguerite et le sud de MoulersBessin

sont situées dans unezene blanche de serviae" gv " f g" eqoogtegu”" gv"f XAswkr
assistance électrique, semble insuffisant peprésenter une solution de mobilité a lui seul pour les
habitants de ces communes. Mais la proximité de ta'gar X Cwf t k gw" f cpu" eg" ugevg
isolement.
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Accessibilité avélode leage X Cwf t k g w

Aires d'accessibilité des poles d'échange en vélo électrique

A

?‘ﬁ\*\ %

CC de Isigny Omaha Iplelcom

el s
/
b

Ay,
/ 4 A?_i.df\ﬁ‘,,
Wi T e

GODRA mS\‘:m

lles Terre et Mer

5 minutes
10 minutes

| iSminutes ||
]

Figurel3: Accessibilité¢ de lagartE€Cwf t k gw" gp" xang" 2"

cuukuvcpeg"angevt kswg
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Nc"ictg" fXCwftkgw" guv" ukvwag" fcpu”" nc" rctvkg" egr
Loucelles, DuegainteMarguerite, Carcagny, le sud de MoelirBessin TillysurSeulles et Bucéels

sont situées a moins de 30 minutes a vélo (a assistance électrique) de la gare. Cela conféree cette ga
wp" rqvgpvkgn" f Xwu c.iEg éffet,gparmivids xégidegtp de$ doramuges sitaéess a
rtqzkokva" f g" 090 'pdrsomnas travallénwad Gadnguwva Bayux, et vont majoritairement
autravail en voiture (96%). Le train ne représente que 2,7% de leurs déplacementsalaiticile

Le vélo se présente comme un moyen efficace et bon marché pour se rabattre vers paésmetant
aussi un levier pour accroitre la fréquentation de la gare et de réduire les déplacements en voiture.

Commune de résidence Lieu de travaien2020(INSEE)

(moins de 15 minutes a v

g e i et Bayeux Caen

Audrieu 46 147 193
Bucéels 39 44 83
Carcagny 25 30 55
Cristot 15 25 40
DucySainteMarguerite 0 14 14
Fontenaye-Pesnel 35 149 185
Loucelles 30 15 46
MoulinsenBessin 60 110 170
TillysurSeulles 75 230 305
Total 325 765 1090

Parts modales des habitants des
communes proches de la gare Audrieu et
travaillant a Bayeux ou Caen

0,4%_2,7% _1,0%

m Vélo (y compris a
assistance électrique)
W Transports en commun

m Deux-roues motorisé

M Voiture, camion,
fourgonnette
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Laprésencd g " nc"i ctg" f XCwftkgw" f cp upowmi repgeseatgmnatotit 1t nqg ki p
pour les communes voisines, qup v "ortuXitg derrejoindre rapidement les pdles de Caen et Bayeux en
train.

Nc"ictg"f X Qreffréqiegtationdaiple,pnas p ™ h k eyoanigtieXpesiiveg,"avec 20 000
voyageurs en 2022, une fréquentation record (augmentation de + 32% par rapport a 2015). Or, cette gare
a fallli étre fermée par la Région il y a quelques années, notamment du fait de la concurrence avec la gare
de Brettevi-Norrey (qui connait actuellement une baisse de fréquentation). Le développement du
rabattement a vélo et lenforcement de la fréquentatiassociépourraient représenter dasggunents

pour le maintien de cette gare. De plus, une OAP est prévue dans le PLUi de STM pour densifier les abords
de la gare.

Parailleurs " kn" rgwttckv"wvtg"wvkng"fg"eqoowpkswgt " cwr:
les services de mobilité présents en gare de Caen et de Bayeux (réseaux urbains, vélog €n kibkee g € + 0
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Accessibilité a vélo des colleges

Aires d'accessibilité des colleges en vélo

/N

» T
CC de Isigny Omaha Intercom h@‘
\
£

Buceels

GODRA

iers-sur-Seulles:

(CU'de, CionJﬁ-ﬂlsr
o i+

CC Vallées de I'Ome et de I'Odon

Seulles Terre et Mer

+  College

Distance
5 minutes
10 minutes

- 15 minutes

Figurel4: Accessibilité decollegs a vélo

25



Schéma directeur cyclable de Seulles Terre et Repport final

Deux colléges sont présents sur le territoirSeldles Terre et Mek CreulbgurSeulleset a Tillysur-
SeullesDe plus, leséléeves delusieurscommunes de STM dépendemtdllegede CourseullesurMer
(GrayesurMer, Vesur-Mer, Asnelles, BanviliainteCroixsur-Mer).

La mise en place daisons cyclables desservant les colleges depuis les communes vaisitées

identifiée comme une priorité du présent schénmaep " hkekcpv" f Xwp"rqvgpvkgn"yv
doiventétrpav k e wn k pt gogpv " ulrewt kuaguO" Egnc"fqgppgtckv"f
Les éléves résidant dans les communes voisines de Creully sont situés a moins de 30 minutes a vélo de
ngwt "egnnpig. "gv"rgwttckgpv"uX{"tgpftg">"xaAanqg"ng
De méme, les éleves résidant dans les communes du sud de STM, autosud8elillgs, pourraient

se rendre au college a vélo a vélo en moins de 30 minutes lorsque les liaisons cyclables seront sécurisées.

Les éleves de GragarMer,Banville et Saint€roixsurMer pourraienaussise rendre au college de
CourseullesurMer a vélo en moins de 30 minutes lorsque les liaisons cyclablesdgseloppées
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Les axes de demandsgclable

C" rct vkt "désdux dexdépbaceméntdamiciletravail et domicilétudes (INSEE 202@Q)es
échanges avec les élus en comité de pilotdgé gu "t 2" uwn v c v u jefdgs'emse{gpgmentsy v g " f ¢
desateliersparticipatfs, plusieursaxes de demande cyclallet été mis en évidence.

Ces axegle demande correspondent aux grands besoins de déplacements de courte distance sur le
territoire. lls concernent aussi bien des itinéraires internes Gotamunauté deommuns, que des
liaisons vers leEPCI voisins

Lesaxes de demandgyclabled " n X 1 eSTigsom Igs"sdivarits
Demande importante (100 a 200 déplacements par:jour)

1 Un axeentre Creully et Courseulag-Mer pour répondre aux déplacements domicile étude des
communeslesservies " gv " r gwt " n X gversacasdedxrpdles {tnapiliconontercdgh u

1 Un axe reliant Titgur-Seulles a Audrieu, pour permettre le rabattement vers la gare de puis le
péle urbain du sud du territoire

1 Un axe entre \feurMer et CourseullesurMer, pour desservir le college de Coursesiliesler
et pour les autres motifs de déplacements. Cet axe de demande suit le tracé de la Vélomaritime
gv'"rgqgwttc"dapahkekgt"f Xwp"hkpcpegogpv"farctvg

Demande modérée (50 a 100 déplacements par:jour)

1 Deux axes entre Creully et les communes littoralesMder etAsnelles), afin de répondre aux
besoins de déplacements utilitaif@@micileétudes, domicikravail et autres motifs), et créer
des liaisons vers la mer a vocation de loisirs et de tourisme

1 Un axe reliant Fontaienry a Creully, pour le rabattement vers le pdle urisaimcetlege

I Un axe reliant Le Fres@amilly (Caen la Mer) a CresllySeulles pour connecter le réseau
cyclable de STM a celui de Caen la Mer, et répondre au besoin de rabattement des éléves de
Thaon et Le Fresi@amilly vers leatlége de Creully

1 Un axe reliant Creully a EsgsaSeulles (Bayeux Intercom) pour garantir la continuité des
réseaux cyclables des deux EPCI et permettre le rabattement vers Bayeux

I Deux axes en rabattement vers $iliySeulles depuis les communes voisines, principalement
pour des déplacements scolaires (vers le collége et les écoles-darHdylles)

1 Un axe entre TilBurSeulles et Saintaast swSeullespour le rabattemeners le pdle de Tilly
surSeulles, permettant plus tard wanexionvers VillerdBocage (en attente de la CC-Pré
Bocage Intercom)

Cesaxes de demandprésentant un potentiel supérieur a 50 déplacements pawrjpété considérés
comme les liaisonsarmature» a développer dans le cadre du schéma cyclabthdik de tracé a été
effectuélors de la phase 8¢ maniere collaboratiyavec les éludes citoyens et les partenaijeBuis,

les aménagements cyclables adéquats ont été définia base des recommandations du CEREMA
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Les liaisonyclablesarmature suiantes ont été établies

9 Liaison A. Asnelles Courseullessur-Mer
Liaison B. Creully Asnelles

Liaison C. Creully Versur-Mer

Liaison D. CreullyCourseullessur-Mer

Liaison E. Creully Bénysur-Mer

Liaison F. Creully Thaon

Liaison G. Creully Esquaysur-Seulles

Liaison H. Tillysur-Seullest Audrieu

Liaison I. Tillysur-Seullest Bucéels

Liaison J. Tillysur-Seullest Fontenayle-Pesnel
Liaison K. Tillysur-Seullest SaintVaastsur-Seulles

= =4 =4 -4 A8 -8 -—a -8 -2 -9

Les axes présentant ure ont été considérés comme

des liaisons complémentaires. Leur aménagement pourra étre réalisé, mais le niveau de besoin ne justifie
pas un investissement aussi important que pour les axes armature. Ainsi, leur aménagement sera
principalement en voie partag&es axeprésententine vocation utilitaire multiple et variée, issue du
diagnostic ou de demandes des élus ou des citoyens. Les axes de demande complémentaires suivants
sont inscits au schéma cyclabie

1 Asnellest VersurMer

i Liaisors entre les communes déléguées de Crsulgeulles (Creully, VillidesSec et Saint
GabrielBrécy)

Liaisons entre Creully et les communes déléguées dedReSeulles (Lantheuil et Amblie)
Bénysur-Mert FontaineHenry

BénysurMer-CourseullesurMer(EO E0 " EOw)t " f g" Pcet g

Creullyr CoulombsNloulinsenBessir)

Coulombg Audrieu

Audrieur VauxsurSeulles Bayeux Intercom

Audrieur ChouainBayeux Intercomn

Audrieur Brouay Caeda-Mel)

TillysurSeullest Le MesniPatry Caeda-Me)

Vendes Tilly-surSeulles

= =4 =4 4 A8 -8 -8 -8 -5 -9

A noter: le potentiel de déplacements utilitaires entre le nord et le sud de STM (notamment entre Tilly
surtgwnngu" gv" Etgwnn{. " gw"owog"gpvtg" Etgwnn{"gv"C
habitants de Seulles Terre et Mer sont principaleatiinds pardes pdles les plus proches (Cresly
Ugwnngu" f Xmwmpg'wen nvgau ""fVgk"nmmXcwvtg+. "gv"rct"ngu
gpvtg"ng"pgtf "gv"ng"uwf " f @ testanttpeuknobelxt g" *f g" rct v

r- ngu
" g
NaXe noresud présente un potentialtilitaire de proche en prodhé C" v kvt s lifisdgsz gor ng
Coulombst Creully et CoulombsCwf t kgw" rt Augpvgpv"wp"rqvgpvkgn. "
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mais la liaison CreutyCwf t k gw" pg"rtaugpvg"swcukogpv"cwewp"rqg
rqvgpyvkagnsudegsttaunétigueg vp g ngkukt u0O" NXczg" gpvtg" Et g
comme un itinéraire complémentaire et non armature.

Axes de demande
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Figurel5: Axes de demande cyclable
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Potentiel de croissancgu vélo

Déplacements domicigavail selon la distance

Afin de déterminer le potentiel de développement de la pratique du vélo et de la marche, nous nous
concentrons sur les déplacements domicdeail, pour lesquels lgarts modalesont connes grace
cwz"fgppagu"fw"ttgegpugogpv"fg"nXKPUG

Le tableau eilessousprésente les déplacements domitibevail des habitants deeulles Terre et Mer
(source: INEE,2020. Il distingue les ddpcements courtsngoins de 10 kinprésentant un potentiel
f X wyv k dukvéloades kiéplpcements longdys de 10 kipsans potentigbour le vélo

Tous déplacements | Déplacements de moins d Déplacements de plus d
10 km 10km

Mode utilisé Nombre Part Nombre Part Nombre Part

modale modale modale
Deuxroues motorisé 92 1,2% 25 2,2% 67 1,0%
Marche & pied (o 168 2,1% 5 0,4% 164 2,5%
rollers, patinette)
Pas de transport 476 6,1% 10 0,9% 466 7,0%
Transports en commun 125 1,6% 5 0,4% 119 1,8%
Vélo (y compris a 38 0,5% 11 1,0% 27 0,4%
assistance électrique)
Voiture, camion 6948 88,5% 1114 95,2% 5835 87,4%
fourgonnette
Total général 7847 100,0% 1170 100,0% 6677 100,0%

Figurel6: Flux domicikravailselon la destinatiqsource INSEE, 20)

Au total 1l 170actifs résidantau sein de STiavaillenta moins de 10 km de leur domicdeit15%. Ces
actifs effectuent donc des trajets quotidiens relativement calans certains pourraig étre réaliséa
vélo.Malgré celaseulement 1% de ces déplacements sont réalisés a vélo a ce jour.

Afin de traduirde potentielde développement du véldes hypothéses deeport modalpour les
déplacemerst de moins de 10 kont été formuléegrésentées dans les tableaimlessous.
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Potentiel de report modal vers le vélo

A ce jour le vélo est utilisé pout,0% des déplacements domietlavail de moins de 10 krfsoit 11
personneskt pour0,4% des déplacemende plus de 10 kr{soit 27 personnes).

Le tableau etlessous présente les hypotheses de report nvedslle vélo " n X | @5 (lnjquementd 2

pourles déplacements de moins de 10 km) et le nombre de cyclistes correspondant

Concernant les déplaoents domicileravail de moins de 10 km, deux hypothéses ont été établies :

I Hypothése bassel0% de ces déplacements seront réalisés a vélo (saydikies)

1 Hypothése haute20% de ces déplacements seront réalisés a vélo (soit 234 cyclistes)

Déplacements de moins de 10 knj Déplacements de plus de &ifh
Nombre Part Nombre de | Nombre Part Nombre de
total modale cyclistes total modale cyclistes
Situation actuelle
, 1170 1,0% 11 6677 0,4% 27
(déplacements courts)
Hypothése basse
o 1170 | 10% 117 6677 / 27
(déplacements courts)
Hypothése haute
o 1170 | 20% 234 6677 / 27
(déplacements courts)

Figurel7: Hypothéses de part moddlevélen 203

Le potentiel de rabattement a vélo vers la g&4r€ w f at égadement été pris en compte. Le nombre

f X c e v k haw Setn dleuST ¥t déplardnt utiliser les transports collectifs pour se rendre au travail est
del200 " Pgqwu" cx gpu" 2ok u tesatfs{qui gtilisenp lesdransparg tolleltifs pdurgse
rendre au travail se rendent a la dané C w pourlprgndre le train, séidOusagers de la gare

Usagers de la| Partmodale du Nombre
i ctg"f X rabattementa cyclistes
vélo
Situation actuelle 100 Inconnue Inconnu
Hypothése basse 100 10% 10
Hypothése haute 100 20% 20

Figurel8: Hypothéses deart modalewvélo pouelrabattement vers la gare erb203
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Le tableau dlessous additionne le potentiél vélo pour lesiéplacements domicieavail sur
nXgpugodng"rfgm'tr"cntge' gtwetduc"vgvvg'o g pour'morgrer le ‘patentieliglobalge f X C w
nXwucig"fw" xanq"domigletravdilhgu" f A rncegogpvu"

Hypothése basse| Hypothése haute

C)_/chstes domicikravalil 117 234
(direct)
Rabattement a veélo vers | 10 20
ictg"f XCwft K
Nombre de cyclistes total 127 254
Nombre de déplacements|

7847 7847
total
Part modale vélo 1,6% 3,2%

Figurel9: Tableawu potentiel de croissance du vélo

Le schémai-dessous représente le potentiel de développement du vélo, avec les hypothéses-£établies ci
fguuqwuO"C"nXjqtk|gp"4257. "nc"rctv"fw"xtaval" r qwt t

fgu"jcdkvecpvu. "ugngp" ncgnpdricreentk dppusdgerk ugu " gp " Owxt g*"
Situation actuelle : En 2035 :
1,6 %a32%
0,5% P
@ ——_ - I
-

oo ~°° OO

Déplacements courts : 1,0% !-{ypotheses pour !es. 10%a20%
déplacements courts :

Rabattement a vélo vers la Pas de Hypothéses de rabattement 10%320%

gare: données a vélo vers la gare :

Figure20: Schéma du potentiel de croissance du vélo
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1.3. Synthése du diagnostic et enjeux

Les atouts et les faiblesses du territoire pour la pratique du vélo

Les grands atouts édiblesses du territoire pour le développement sont résuntessbus
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Les principaux enjeugentifiés

A partir des analyses du diagnostic, plusieurs enjeux ont été identifiés

1 Développer le rabattement a vélo Yesscolleges (Creully, TiprSeulles, Courseullssi-Mer)
ainsiquex gt u"nc"ictg"f XCwftkgw. "itneg"2"fgu"nkckugqyt

T Rtghkvgt"fg"eg"ocknncig"e{encdng"rqgqwt"gpeqgqwt ci ¢
ngu"xknncigu."gp"tcdcvyvg o gopssinsxignobilitércyglablee gp vt ¢ n k-

9 Valoriser la Mémaritime et les/éloroutes structurantes pour les déplacements touristiques et
utilitaires

1 Créer un axe cyclable nated, a vocation touristique et utilitaire de proche en proche

9 Sécuriser des liaisons cyclables vers la mer pour les habitants et les touristes

I Faire des modes actifs un maillon de la chaine de mobilité, en lida gaex etes arréts de car,
développer unsystéme vélosur le territoire

1 Auregard des distances et du relief, favoriser le développement du vélo a assistance éleetrique e
la mobilité partagée

1 Répondre a la demande potentielle de mobilité cyclable (15% des habitants travaillent dans leur
eqoowpg"fg"taAaukfgpeg. "ocku"69""fXgpvtg"gwz"ug"!

T Ocdvtkugt"nXwucig"fg"nc"xqgkvwtg. "tafwktg"nc"fn
de vie

1 Maintenir et améliorer la dessefigeroviaired g " nc" i ct g" f XCwft kgw
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2. LEGISLATION ET DOCUMENTS DE CADRAGE

Nc" xgngpva"fg"faxgngrrgt"nXwucig"fw"x2meqEIlguv" ce\
fatn Xqdl gv" fg"tahngzkgpu" 2" ejcewpg"fgu"rejgnngu"i
cvvgkpftg"gv"uwt"ngu"oq{gpu"2"ogvvtg"gp"Owxtg."c

Le schémales mobilités actves gk v" 2" nc" hgku" rt2ekugt " ngu"qgdl gevk
sein du territoire d&eulles Terre et Meg,v " wvit g" eqgpuvtwkv" fg"ocpkptg"?
territorial plus global.

Ckpuk. " kn"guv"favgtokpcpvhXgikpgadngtf ouneViegwpeigk
développement des modes actifs prisesrpa{ G v ccolleagiwités dugearritoire.

2.1. Politigue nationale

Plan Vélo National (2018)

Le plan « Vélo et mobilités actives », lancé en 2018 par le gouvernemeaévekpper la pratique du
xXAang"gp"Htcpeg"gp"vecpv"fg"ogfg"fg"farncegogpv" wyv
fw'"xang"fcpu"ngu"farncegogpvu"fw"swqgvkfkgp"2"nXj

Le premier axe duan vélo est celui de la sécurité, et consiste a développer les aménagements cyclables

et améliorer la sécurité routiére. Le progralAMELO " r gt v " rct " n XCFGOG. " xkug" :
les territoires (de moins de 250 000 habitants dont la ville centre fait moins de 100 000 habitants) qui se
lancent dans des démarches de développement de la pratique du vélo sur la perR@R3202c r r g n "
d"rtgqlgvu"uXqgqticpkug"cwvgwt"fg"6"czgu

Czg"3"<"nc"eqpuvtwevkgp"f Xwpg"uvtcvai kg"fg"fn
Czg"4"<"nXgzrAatkogpvcvkgp"fg"ugtxkegu"xanq

Axe 3 : I'animation et la promotion de politiques cyclables intégrées

Axe 4 : le financement de chargés de mission « vélo » au sein des territoires

= =4 —a =2

Ugwngu"ngu"egqnngevkxkvau"fgvagu"f Xwp"uej 10c"fktg
2et3.

Wp" hgpfu" pcvkgpecn" ="oqgdknkvau" o€ vcknxnggun»' "2f" gn"Xc2 2 "g
«aménagements cyclablesqui a pour objectif de soutenir, accélérer et amplifier les projets de création
f Xkvkpatcktgu"e{encdngu"cw"ugkp"fgu"egnngevkxkyvn

Le second axe de lutte contre le vol grace au marquage des vélos et au développement du stationnement
ultewt kua"gp"ictg"gv"cwz"r” ngu"f X2ejcpig."ckpuk"s

Ng"vtgkukpog"czg"fw"rncp"xanqgq"pcvkgpcn"eqpukuvag"
du vélocomme un mode de transpoiwerg wz . " i t neg"cw"ugwvkgp"2"nXcej c
*XCG+"gv"xanqg"ectiqgq" gv" ng *véloekcguetlg. Desgnoitgtipns fistales n X k p v
sont également proposées, concernant le forfait mobilité durable, ainsigque dlesve vk gp u " f Xk or”~
les entreprises qui mettent a disposition de leurs salariés une flotte de vélEupmodéplacements
domiciletravail)
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n

Ng"swcvtkpog"czg"egpukuvg"d2"faxgnqgrrgt"wpg"ewnvw
progamme <avoir rouler a vébe, qui propose aux enfants de 6 a 11 ans, de suivre une formation
gpecftag"fg"32"jgwtguO0o"v"nXjqgtk|gp"4246. " vqwu
du vélo en autonomie dans les conditions réellesrcd@ation. Enfin, la féte nationaldai a vélo> a
Ava"ncpeng"gp"4243. "gv"c"rqwt " qdl gevi&kdesactguishaf 1t g
fgppgt"nXAancp"pcvkgpecn"rgwt"ng"t guv goustautessesc pp1g"”
formes.

ng

Plan Vélo et marche (20232027)

Le nouveau Plan Vélo de 2022 prévoit une gouvernance renforcée en créant un comité interministériel du

xang"gv"fgu"oqdknkvau"cevkxguO" Ng"rtgokgt"eqgokyv-
mois.

Faire du vélo et de la marche une alternative attractive a la voiture individuelle pour les
déplacements de proximité et combiné aux transports collectifs pour les déplacements de plus
longue distance

Le développement des infrastructures cyclables sera permis par la poursuite du Fonds Mibliiités A
*ngi kswg"fg"eqgpvtcevwecnkucvkgp"cxge"ngu"egnngevk
dont 200 millions pour les infrastructures et 50 millions pour le stationnement.

La sécurité des cyclistes sera renforcée par le développement des infrastructures et de la prise en compte
fw'"xang" uwt " nXgurceg"rwdnkeO" Nc"rtqgvgevkqgp" fgu
octswcig"gv"fg"nXkpupekkgikgmp™" fykoxantghié wmwc ¢ lgg k"u*v
du denier quinquennat et prolongée dans le nouveau plan vélo).

Ng" Rncp" XAang" 4244" tgeqpfwkv" Aaicngogpv" ng" hqgt hck
tgphgteau. "chkp"f Xceeqorcipgt"ngu"farncegogpvu"f

Hcktg"fw"xang"wp"ngxkgt rqwt nXlTeqpqgqokg"gp"c

Ng"pgwxgcw" Rncp" Xangq"ceeqorcipgtc"nc"etaAacvkgp" f X
tge{encig. ocku"Micngogpv" nc" tAarctcvkgp" gv" cwvt
f Xcuugodngt " 3" ok nnk q pO0Gvégldsxor étégaasemblEg eh Ergnte). gacréatich4 3 . "
f Xwp" ncdgn" Htcpeg" Xang. " rtgpcpv" gp" eqorvg" fgu"
valoriser cette filiere. Par ailleurs, le Plan V&orapagnera les Etats Généraux des acteurs du vélo et

ugwvkgpftc"nc"tgejgtejg"gv"nXkppgxcvkgp"fcpu"eg"

Afin que la France devienne la premiére destination mondiale du vélotourisme en 2030, les projets de
développement du vélotourisme seront povissui

Rendre le vélo accessible a toutes et tous, dés le plus jeune age et tout au long de la vie

n " n n

NXceeguukdknkva"22"vqgwu
l gwpgu" wucigtu"f Xwpg"rctv.
rwdnkswg"f Xcwvtg"rctvo

fw"xang"ug
"gv"rct

hgtc"rct"nXcrr
nc"rtqgoqgvkqgp"f
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En2022,162 22" gphcpvu"gpv"aAava"hgtoarau"fcpu"ng"ecftg"fuv

swg"vgwu"ngu"gphcpvu"f Xwpg" en c uentige au ¥ptegey(soicptug pv " t g
de 800000 enfants par an).

2.2. SRADDEde Normandie (2019)

Approuvé par le préfet de la Région Normande en juillet 2019, le SRADDET est un document a la fois
rtqurgevkh. "hkzcpv"fgu"qgdlgevkhu"fg"oqg{gp"gv"ngp
dont celudu Bessin, dont fait partie Seulles Terre et Mer

NXwp" fgu" gdl ge v kdonfdrtér e imalllage BuR«erioiregpauv réporgire aux besoins des
habitants». Pour ce faire, il préconise notammehtXc oankqgt gt " nXqghhtg" gp" oq
egpf kvkgpu"f Xwpg¥ kpvgtogfcnkva"ghhkeceg

Ce grand objectif se décline en trois sobjectifs, dont deux concernent en tout ou partie les modes
actifs<" coankqgtgt" nXqghhtg" fg" ogdknkva" *qgdl gevkh" 64 -
(objectif 43).

Fcpu"ng"ecftmdTYTOKXKgA@Y gtewvikthgd g "swg"rgwt"rgtogvyv,
majeur dans les déplacements, il est important de

9 Sécuriser et aménager les chemineménte { encdngu" gv"rkavgpu"<"eqpyV

9 Intégrer les véloroutes et pistes cyclables a vocation touristique ou de loisir dans le périmétre des
transports du quotidiene(territoire de Seulles Terre et Mer est concerné par deux itinéraires
régionaux " vgwv"gp"rtgogqgwxcpv"nc"tacnkucvkgp"f Xkvk

1 Favoriser le vélo dans les politiques de mobilités,

n n n

T Ogvvtg" gp" rnceg" fgu" oguwtgu" f XceeqorcipgogpyV
régionale en méme temps que la "Journée sangea/oau niveau national,

1 Mettre en place des modalités de suivi comme les enquétes annuelles de mobilité sur différents
types de territoires (urbains, périurbains, ruraux),

1 Développer des réseaux de transport et de communicatiaespomsable, durables et
performants en se basant sur les réseaux préexistants.

Rct"cknngwtu. "nc"ectvg"fg"u{ psqulpuTertefemedim€dnF GV " p X
territoire a enjeux.e territoirese sitte néanmoins a rahemin entre Caeidentifié comm un«pdle
métropolitainy, et Bayeux «ville moyenne. La gare permet notamment un accés a ces polarités
structurantes.
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Figure1: Synthése des objectifs du SRADDET (Sdurten i kgp" Pqt ocpf kg. " Cigpeg"f Xwtdcpkuo

et Eure)

38



Schéma directeur cyclable de Seulles Terre et Rapport final

2.3. Plan Vél®d du Départememtu Calvados (ZB)

Le Plan VéI8 du Département dinlvados a étapprouvé en ZB (faisant suiteaux plans vélo de 2014

et 2019).Ce document a pour objectif de développer la pratique du véldbaums pour les motifs
utilitaires que pour les usages liés aux loisirs et au tourisme, en offrant les conditions nécessaires a ce
développement, a la fois au travers des itinéraires cyclables et la promotion du vélo sur le territoire.

Le Plan Vélo Boursuit7 objectifs:

1. La mobilité douce au quotidien sur tout le territoire

Un réseau cyclable renforcé

Desinfrastructures de qualité

Une offre cyclable départementale riche et visible

Ng"xanqg. "xgevgwt"f Xkpenwukqgp"gv"f Xkpugtvkagp
La mobilité active au céfe

7. La pratique du vélo au sein des équipes du Département

o0k wnN

Ce document stratégiqguet qi t coog" nc" o lOpwjetsy iptég@w latcaonstriiciph @&
véloroutesn Xgpvtgvkgp" fgu" kvkpatcktgu" gzkuvcpvu. nXc e
nXqticpkucvkgp"f Xcpkocvkgpu"uwt " ng"xang. " nXcoank
des enfants.

Les itinéraires cyclables du Plan Vélo du Département

LE CALVADOS A VELO (g

D -
DEAUVILLE

La Vélowaritime P4 Qw 2
La Seine 4 Vilo (B

LA MANCHE

MEZIDON-
CANON
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Gp"vgtogu" f Xk vgk'pRintccpk't Xgaun'ge"{uexpccvdvnegeuj.g''nd "t gpft g" r qu
uwt " nXgpugodng" fw" vgttkvqgktgO0O" Egnc" rcuug"”" rct" w
fAarctvgogpvecn"gv'uqgqp"gpvtgvkgp"f wtandetgmps.chkp" fg

n

A ce jourSTMest desservie pdrois itinéraires de statut départemental, a savoiM@omaritimela
VéloWestNormandy, et la future véloroute de Caen &Bayeu

La prioritédu Plan Véloonsiste a finalisem X ¢ 0 1 p delaggvélgnantimele trongon entre Asnelles

et VersurMer a été livrén 2023. Actuellement, le troncon entre Gsasier et Courceulles est en
eqwtu" fg"tacnkucvkgpO0O" Ng"rtaugpv" ufajepassel de§ encdn
itinéraires a caractere utilitaire.

Par ailleurs, le Département prédei mettre en place un nouvel itinéraire cyclable structurbaisda

CaelDc { gwz 0" Ng" vt cea" p X btraverseracnacesgapeendat territoires VK Ipek . " o ¢ k
rtaugpv"uejr1oc"e{encdng"tgrtnaugpv,eponddrg ausschierkk qp" f ¢
cwz"dgugkpu"wvknkvcktgu"ngecwz."swXcwz"dguqgkpu"yv

Au total, ce sori6Omo " f Xkvkpatcktgu"uvtwevwtcpvu"swk"eqor gt
PlanVeélo3 du CalvadosPar ailleurs, plus de 200 km sont programémésurt terme.

Modalités de financement dé&partement

Le Département apporte une contribution financiere aux itinéraires cymbatdspar les collectivités

locales figurant dans soPlan Vélo ou permettant la desserte de servicgselle que soit la maitrise

f Xgwxtci g" f wohtibuitignl egtwénlisée glany lg 'tadre du contrat de territoire entre le
Département et la collectivité concernée. Une enveloppe budgétaire est définie dans le contrat de territoire
rqwt " wpg" ratkqgfg" fg" 7" cpu. " kpv temert fpoul touklpp ugodng
vilocvkswgu. " {"eqortku"ng" xang+0" NXchhgevcvkqgp"
dépend donc des priorités établies par la collectivité locale. Le contrat de territoire en vigueur arrive a
échéance en 2@2tle prochain commence donc a partir de720e partie des itinérairegclablesdu

schéma d&STMpourrau Xk pv1i t gt "f cpu"eg"eqpvtcv"fg"vgttkvagkt

Itinéraires vélos utilitaires

Le Département peut participer au financemgméhagements cyclablésvocation utilitaireSont

Anki kdngu" ngu" c o2 pshidigaianpelsarrespogdardlx harsdns ikstrigesiat glann g

vélo départemental, ainsi que les projets permettant la desserte de services (serviesqminiases

pointsf X k p v 1t w\Césptinérawds gaivenerespecter les recommandations du CEREMA et des
servicegechniques w" FAarctvgogpv"gp"ocvkptg"f Xcoapcigogpv"

N X ¢ kdngetehedprésent®% du montant HT des travaux. Cette aidedpauyp 7" hk ek gt " f Xwp g " «
de 20%u k " n X lest ingoritdans kit sghema directeur cyclable local, ainsi que deilé%rojet
uXkpuetkv"fcpu"wpg"fro0ctejg"fg"unrewtkucvkgp"fgu"

NXgpugodng"fgu"kvkpatckt gu" 8RMpooramidntana béméficiefe X vkpv'u " ¢ w
financement de la part du Départemépttaux de subvention pourra atteindre 60%, voire 70% pour les
itinéraires desservant le collédereste a charge devant étre assuré par les collectivités locales et leurs
partenaires.
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Boucles locales

n n

Fcpu" ng" ecftg" fg" nc" okug" gp" Owxt glésfzanéswigle" Rncp
développement de boucles touristiquesrespond a sepriorités. Sur cette bas#,défint le tracé

potentielde cesbouclesd'un point de vue techniqu®lusieurs critéres sont pris en compte pour définir

ou valider le tracé des boucles locales (nivearatie, type de revétement, desserte de sites touristiques
gw"rcvtkogpkcwz. " f guugt Agelnie, te stratégegemmétipde dispsey nu " u g p
de 17 bouclesyclables Xk pv 2t wv " f 2 r c,tdeng8exsantes et'9 restdntgatakénagér.t g u

Uwt " egu" dcugu. " ngu"egqnngevkxkvau" ngecngu"ugtqpyv
départemental et / ou de leurs propres boucles de Idisissmodalités sont les suivantes

1 Dépenses éligibles” A vwfgu. " ocdvtkug" f Xt@vauxt dp.ctéatoas wk u k-
f Xkvkpatcktgu"gp"ukvg"rtqgrtg"*xqgkg"xgtvg"gv"r

1 Dépense éligible plafonnée®3' ~ " J V" 1" opvtg"coapci

2.4. Démarches intercommunalescommunale

SCoT du Bessin (2018)

Ng" UEqV"fw"Dguukp"c"ava"crrtgwxa"gp"423:."2"nX2e
EPCkuivants:

T Communauté de communes Seulles Terre et Meorf28unes)
1 Communauté de communes de Bayeux Intercom (36 communes)
1 Communauté de communes Isiaha Intercom (59 communes)

Le PADD du SCoT du Bessin définit une armature urbaine en 5 niveaux, au premier rang desquels se trouve
pole principal de Bayepauquel sont associées 8 communes situées en premiére couronne et a proximité
immeédiates. En second rang se trouvent Ipél@s secondaires Isignysur-Mer (commune déléguée

associée a Osmanville) et Le Mdldfry, situés hors de Seulles Terre et Mer.

Leterritoire de Seulles Terre et Mer abrite deux dgdkig relaigniveau 3) : la commune déléguée de

Creully, ainsi que Ti#yrSeulles, associée a Bucéels, FontémBysnel, HottdesBagues et

Nkpi pxtguO" NXgdl gevkh"fahkpk"rqgwt"egu"r” ngu"tgnc
une approche inteommunale. Ces deux poles seront considérés dans la présente étude comme les
«pbles urbains principawxde Seulles Terre et Mer.

Seulles Terre et Mer abrite égalemerpéla de proximiténiveau 4) : Audrieu, associée a Ehminte
Octiwgtkvg. "Ectecip{"gv"Ngwegnngudp "NeXtguWK egvend&hv "f nw
transport ferroviaire avec les projets de construction de logeradaftés prioritairement aux familles

travaillant dans les villes en liaison avec ces péles.

Enfin, le niveau 5 rassemble les communes rurales du teditei@ wt " f w" DguukpO" NXqgdl g
de maintenir leur vitalité démographique et leur identité rurale.
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Armature urbaine du SCoT du Bessin

Découpage des communes au Zer janvier 2016 (138)  Pdle de Bayeux
g Guéron

Communes littorales du Bessin S ey

Communes de I'aire urbaine 2010 de Caen |~ Saint-Loup-Hors
Saint-Martin-des-Entrées

Saint-Vigor-le-Grand
Sommervieu
Vaucelles
Vaux-sur-Aure

Charbourg

Péle principal

et communes associées

Péles extérieurs

Pble secondaire
et communes associées

Péles relais

A Pdles de proximité
et communes associées

et communes associées

N Fond de carte : IGN GEOFLA®2014 3 Rennes Communes rurales

Figure23: Armature urbair{source SCOTu Bessir019

Ng" UEqV" fw" Dguukp"fahkpkv"nXqgdl gevkh?" f Xtgoseqgwt ci
objectifs:

1 Favoriser le déplacement vélos et pédestre par des équipements adaptés (parking relais, pistes
e{encdngu"gp"ukvg"rtqgqrtg. "cuuqgekgt"ngu"oqgdknk

1 Améliorer le stationnement et le jalonnement pour les vélos,

9 Faciliter et sécuriser les déplacements des piétons et des personnesta néoliiie.

Ng" Rncp"f XCoapcigogpv"gv"fg"Faxgngrrgogpv"Fwtcdn
nXkpvgtogfcnkva. "pqvcoogpv"ng"tcdcvvgogpv"gp"oqf
covoiturage.

Ng" Fgewogpv" f XQt kgpvcvkgpu" gv"fXQdl gevkhu" *FQQ+
actifs. Il définit une prescription générale de cohérence entre urbanisation et réseaux de mobilité
déclinée en trois objectifs

T FAaxgngrrgt" nXkpvgp utkundest@anspodsplbficg €t mogesdalnc p k u ¢ v k @
T FAaxgngrrgt"nXwtdcpkucvkgp"gp"hgpevkgp"fgu"vtec
o0 Hcxgt kugt "ngu"oqfgu"fg"vtcpurqtvu"cevkhu"*
rct"ng"vtckvgogpv"fw'"taugcw"xkcktg"fg"nXwi

o Vtckvgt"ngu" xqgktkgu"cuugekargu" 2" nXwtdcpku
fgu"egpfkvkgpu"fg"uaraewtkva"gv"fg"egphqgtv"
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etAcvkgp" f Xwp" kvkpatcktg" rtqvaumehtttmzgor ng
uvcvkgp"gw"nXcttwv"gv"ng"nkgw"fg"taukf gpe:
T Hceknkvgt"ngu"farncegogpvu"gp"oqfg"fqwzO0" ChKky
rqnkvkswgu"ngecngu"f Xwtdcpkuog"rtgogwxgpv"ngu
ces modes « actifs ». Sont recherchés en particulier dasiitas directs vers les centres des
villes, bourgs et quartiers, les équipements collectifs et les arréts des réseaux de transports

publics.

Plan Climat Air Energie Territorial du Bessin

Le SyndicatMixte du Bessin a approuvé son PCAET en BEO2G& r t p u " ndg PGAKETe leepteut v k e "
du transport routier est le deuxiéme secteur émetteur de gaz a effet de serre du Bessin, il représente 16%
des émissions de GES (112 959 teq C32Rjles Terre et Mer est responsabl&qé de ces émissions.

La réduction des émissiods gaz a effet de serre (GisShes du trafic routier représente donc un enjeu
oclgwt"rgwt"ng"vgttkvgktgO0" Ng" faxgngqgr viesopgup v "
atteindrecette réduction des émissions de GES.

n

fw" >

| Emissions de GES / secteurs d'activité - Bessin - 2014

= AGRICULTURE

= AUTRE INDUSTRIE

W DECHETS

© RESIDENTIEL

m Séquestration de carbone
H TERTIAIRE

B TRANSPORT ROUTIER

Figure24: Emission de gaz#fetde serre par secteur d'activité (source : PCAET du Bessin, 2020)
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Emissions de GES - Transport routier - EPCI - 2005-2014

0000 56785
- — 50283
50000
43967 - 41766
40000
30000
21106 r 20011
20000
10000
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2005 2008 2010 2012 2014

s Bayeux Intercom s |signy Omaha ~ =s====Seullesterre et mer

Figure25: Emission de gaz a effet de serr€parmunauté de communes meifsogce : PCAET du Bessin, 2020)

La stratégiedu PCAET considéere la mobilitt comme une pridatéeuxieme orientatian X k p v k v wn g
«Qrganiser une mobilité sobre, économique et saibe documenindique que tes modes de

transports doux et actifs devront étre privilégiés pour les déplacements de proximité. Les espaces publics
gv"ngu"czgu"fg"ektewncvkgpu"fgxtgpv"wvtg"tgrgpuna
une place au piétons etcycliste gv " ngwt "rgtogvwtg"fXaxgnwgt"gp" un?e

1] n

Ng"rncp"f Xcevkqpu"eqorvg"vtgku"cevkgpu"rgtvcpv"u

T Cevkgp" p°" 8" <" Gpegwtcigt"nc"etacvkgp" fXkvkpn
nXaejgnng"fw"Dguukp"

1 Actionn®°7:Promox gkt "nc"rtcvkswg"fw"rafkdwu"1l"e{enqd
vtclgvu"fgu"gphcpvu"gpvtg"ng"fqgokekng"gv"nXn?e

9 Action n° 8 : Proposer le vélo et la trottinette en «skiovice sécurisés » a proximité des gares

leuejr10c" fktgevgwt "e{encdng"fg"UVO"tgrtaugpvg"ng
pgvcoogpv"gp"eg"swk"egpegtpg"ng"faxgngrrgogpv"fg
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PLUi de Seulles Terre et Mer (en élaboration)

Ng" RNWK" fg" Ugwnngu" Vgt t g(togrant 2024)L€ dipgnesticgdentifie desvt u " f X
éléments suivants concernant la mobilité

1
1
1
1

1

Une dépendance a la mobilité individuelle et carbonée, sans alternatives réelles sur le territoire
Une offre de transport en commun faible, disparate, mal calibrée

Rgw"f Xcktgu"fg"egxgkvwtcig."
W"fahkekv"fg"=-"xanqu"tgwvgu"»
sein des bourgs ou entre les communes

90% des déplacemis réalisésen voiture

egtvckpgu
IlgV

kphqgt og
rgw"f Xcoapc

Le diagnostic identifiégalementles défis en termes de mobilité

)l

Développer des alternatives a la mobilité individuelle, alliant découverte du territoire (et de ses
cvgwvu+"gv"ocknncig"xgtu"ngu"fkhhatgpvgu"rqgnc

egp" uXcrrw{cpv"uwt" ngu"tahngzkqgpu" gpiciagu"r
octkvkog. "aswkrgogpvu"gv"ugtxkegu"swqvkfkgpu.

egp" rgpucpv" okzkva" f gaules habitagts du tegiteire étgaut lasc t e q v
towt Kuvgu-e

egp" vt cxcknn cqudfdvargaiit ane &routation enttepeg énfités paysageres et les
différents atouts patrimoniaux.

Le PADDu PLUA été débatten conseil communautaile 15 juin 2023Une orientation porte sur la
mobilité «Investir dans les mobilités de demsidéclinée en plusieurs objectifs

T

= =2 =4 =

Hcxgt kugt " nXkpvgtogfcnkva" rqgwt
développer une offre de transports efficace et durable

coankqgtgt" ng

Hceknkvgt" ngu" cnevauim@ge kadtapartage " n X cwv quqgnku
Développer et sécuriser le réseau de mobilités actives

Rt gogwxqgkt "ng"faxgnqgrrgogpv"fg"nXghhtg"gp"vtoc
Coapcigt"ngu"cdgtfu"fg"nc"jcnvg"hgttgxkcktg"f
gv"wp"r~  ng"ownvkogfcn"fw"vgttkvgktg."fcpu"nc"

45



Schéma directeur cyclable de Seulles Terre et Repport final

3. STRATEGIE DE DEVELOPPEMENT DU RESEAU CYt

3.1. Axes cyclables a développer

Les axes cyclables &TMconstituent le schéma de principe du futur ressa&lable. Ils reprennent les
axes de demande, emémes définis grace aux analyses de la demande cyclable (réalisées dans le cadre
du diagnostic)

Les axes reliant les communestre elleont été définis comme des axearmature». A chaque axe
armature a été affectée une couleur et une lettre, afin de les distinguer lors de la définition des itinéraires.

Ce schéma de principe se composede z gu" e{ encdngu. rgwt " nguswgnu"
cyclable continu, sécuritaire et confortableasenguuc kt g. "chkp"fg"rgtogvvtg"
déplacements a vélo.

De cette maniére, uf@s validé par les élus en fin de phase 2, ce schéma a constitué la feuille de route
pour la définition des itinéraires cyclablekisieurs scénarios ont été étudiés pour chaque axe cyclable,
mais toujours répondantla méme demande, avec les mémes lieux de départ et de destination. Ces
itinéraires cyclables sont présentés en détaiéssous.
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Figure26: Axes cyclables
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